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From the INTERNATIONAL BUREAU 



PCT 



NOTICE INFORMING THE APPLICANT OF THE 
COMMUNICATION OF THE INTERNATIONAL 
APPLICATION TO THE DESIGNATED OFFICES 

(PCT Rule 47.1(c), first sentence) 



Date of mailing (day/mo nth/year) 

06 November 1997 (06.11.97) 



To: 



GRUNECKER, KINKELDEY, STOCKMAIR & 
SCHWANHAUSSER 

Maximilianstras^^i^cp kimkeloey. stockmair 
D-80538 Munch^n 
ALLEMAGNE 



& SCHWANHAUSSER 
Af^WALTSSOZIETAT 



1 7. : 



Applicant's or agent's file reference 
PCT 748 -829/il 



G - R E CEIVEJ D 



IMPORTANT NOTICE 



International application No. 
PCT/EP97/02151 



International filing date (day/month/year) 
25 April 1997 (25.04.97) 



Priority date (day/month/year) 
26 April 1996 (26.04.96) 



Applicant 



KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG GMBH et af 



1. Notice is hereby given that the international Bureau has communicated, as provided in Article 20, the international application 
to the following designated Offices on the date indicated above as the date of mailing of this Notice: 

CA,EP,JP,US 

In accordance with Rule 47.1 (c), third sentence, those Offices will accept the present Notice as conclusive evidence that 
the communication of the international application has duly taken place on the date of mailing indicated above and no copy 
of the international application is required to be furnished by the applicant to the designated Office(s). 

2. The following designated Offices have waived the requirement for such a communication at this time: 

None 



The communication will be made to those Offices only upon their request. Furthermore, those Offices do not require the 
applicant to furnish a copy of the international application (Rule 49.1 (a-bis)). 

3. Enclosed with this Notice is a copy of the international application as published by the International Bureau on 
06 November 1997 (06.1 1.97) under No: WO 97/40996 

REMINDER REGARDING CHAPTER II (Article 31(2)(a) and Rule 54.2) 

If the applicant wishes to postpone entry into the national phase until 30 months (or later in some Offices) from the priority 
date, a demand for international preliminary examination must be filed with the competent International Preliminary 
Examining Authority before the expiration of 19 months from the priority date. 

It is the applicant's so:e responsibility to monitor the 19-month time limit. 

Note that only an applicant who is a national or resident of a PCT Contracting State which is bound by Chapter II has the 
right to file a demand for international preliminary examination. 



REMINDER REGARDING ENTRY INTO THE NATIONAL PHASE (Article 22 or 39(1)) 

If the applicant wishes to proceed with the international application in the national phase, he must, within 20 months 
or 30 months, or later in some Offices, perform the acts referred to therein before each designated or elected Office. 

For further important information on the time limits and acts to be performed for entering the national phase, see the 
Annex to Form PCT/IB/301 (Notification of Receipt of Record Copy) and Volume II of the PCT Applicant's Guide. 



The International Bureau of WIPO 


Authorized officer 




34, chemin des Colombettes 


J. Zahra 




1211 Geneva 20, Switzerland 






Facsimile No. (41-22) 740.14.35 


Telephone No. (41-22) 338.83.38 





Form PCT/IB/308 (July 1996) ' 1753486 
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From the INTERNATIONAL BUREAU 



PCT 

NOTIFICATION OF THE RECORDING 
OF A CHANGE 

(PCT Rule 92bis.1 and 
Administrative Instructions, Section 422) 


To: 

GRUNECKER, KINKELDEY, STOCKMAIR & 

SCHWANHAUSSER 

Maximilianstrasse 58 

D-80538 Munchen 

ALLEMAGNE 


Date of mailing (day/month/year) 

lo beptember l99o (lo.09.9o) 


Applicant's or agent's file reference 
PCT 748 -829/il 


IMPORTANT NOTIFICATION 


International application No. 
PCT/EP97/02151 


International filing date (day/month/year) 
25 April 1997 (25.04.97) 



1. The following indications appeared on record concerning: 

X the applicant | | the inventor | [ the agent | | the common representative 


Name and Address 

KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG GMBH 
Erich-Rittinghaus-Strasse 2 
D-89250 Senden 
Germany 


State of Nationality 
DE 


State of Residence 
DE 


Telephone No. 


Facsimile No. 


Teleprinter No. 


2. The International Bureau hereby notifies the applicant that the following change has been recorded concerning: 
| | the person X the name | | the address [ | the nationality | | the residence 


Name and Address 

KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG 


State of Nationality 


State of Residence 


Telephone No. 


Facsimile No. 


Teleprinter No. 


3. Further observations, if necessary: 


4. A copy of this notification has been sent to: 
| X | the receiving Office [ | the designated Offices concerned 
| | the International Searching Authority [ X| the elected Offices concerned 
[ | the International Preliminary Examining Authority | | other: 





The International Bureau of WIPO 


Authorized officer 






34, chemin des Colombettes 


Aino Metcalfe 




1211 Geneva 20, Switzerland 




Facsimile No.: (41-22) 740.14.35 


Telephone No.: (41-22) 338.83.38 




Form PCT/IB/306 (March 1994) 




002240320 
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From the INTERNATIONAL BUREAU 


PCT 


To: 


NOTIFICATION CONCERNING 
DOCUMENT TRANSMITTED 


United States Patent and Trademark 

Office 

(Box PCT) 

Crystal Plaza 2 

Washington, DC 20231 

ETATS-UNIS D'AMERIQUE 


Date of mailing (day/month/year) 

12 October 1998(12.10.98) 


in its capacity as elected Office 


International application No. 
PCT/EP97/02151 


International filing date (day/month/year) 
25 April 1997 (25.04.97) 


Applicant 

KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG et al m m 



The International Bureau transmits herewith the following documents and number thereof: 

copy of the English translation of the international preliminary examination report (Article 36(3)(a)) 





Authorized officer 


The International Bureau of WIPO 


C. Carrie 


34, chemin des Colombettes 


121 1 Geneva 20, Switzerland 




Facsimile No.: (41-22) 740.14.35 


Telephone No.: (41-22) 338.83.38 



Form PCT/IB/310 (July 1992) 
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INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 

(PCT Article 36 and Rule 70) 
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Applicant's or agent's file reference 
PCT 748 -829/il 


i? rDTxn?D rTTAM See Notification of Transmittal of International 
FOR FURTHER ACTION pr^unmary Examination Report (Form PCT/LPEA/4 1 6) 


International application No. 

PCT/EP97/02151 


International filing date (day/month/year) 
25 April 1997 (25.04.1997) 


Priority date (day/month/year) 

26 April 1996 (26.04.1996) 


International Patent Classification (LPC) or national classification and IPC 
B60K 17/12, 25/00, E01H 4/02 


Applicant 

KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG 



This international preliminary examination report has been prepared by this International Preliminary Examining 
Authority and is transmitted to the applicant according to Article 36. 



This REPORT consists of a total of 



. sheets, including this cover sheet. 



*k7| This report is also accompanied by ANNEXES, i.e., sheets of the description, claims and/or drawings which have 
^ been amended and are the basis for this report and/or sheets containing rectifications made before this Authority 
(see Rule 70. 16 and Section 607 of the Administrative Instructions under the PCT). 



These annexes consist of a total of _ 



sheets. 



3. This report contains indications relating to the following items: 
Basis of the report 
Priority 

Non-establishment of opinion with regard to novelty, inventive step and industrial applicability 
Lack of unity of invention 

Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 
citations and explanations supporting such statement 

Certain documents cited 

Certain defects in the international application 

Certain observations on the international application 



I 


I2<J 


n 


□ 


m 


□ 


IV 


□ 


V 


IEI 


VI 


□ 


vn 


IEI 


vra 


□ 



Date of submission of the demand 

24 November 1997 (24. 1 1 .1997) 


Date of completion of this report 

08 May 1998(08.05.1998) 


Name and mailing address of the LPEA/EP 
European Patent Office 
D-80298 Munich, Germany 

Facsimile No. 49-89-2399^465 


Authorized officer 
Telephone No. 49-89-2399-0 



Form PCT/LPEA/409 (cover sheet) (January 1994) 



INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 



International application No. 

PCT/EP97/02151 



I. Basis of the report 



1 . This report has been drawn on the basis of (Replacement sheets which have been furnished to the receiving Office in response to an invitation 
under Article 14 are referred to in this report as "originally filed" and are not annexed to the report since they do not contain amendments.): 



| | the international application as originally filed. 

the description, pages 4 ~*6 

pages 

pages 

pages 



1-3 



El 



the claims, 



Nos. 
Nos. 
Nos. 
Nos. 
Nos. 



2-27 



, as originally filed, 
, filed with the demand, 

, filed with the letter of . — 

, filed with the letter of 

, as originally filed, 

, as amended under Article 1 9, 

, filed with the demand, 

, filed with the letter of 

. filed with the letter of 



17 April 1998(17.04.1998) 



17 April 1998 (17.04.1998) 



the drawings, sheets/fig 1/4 -4/4 ^ as originally filed, 

sheets/fig , filed with the demand, 

sheets/fig , filed with the letter of 

sheets/fig , filed with the letter of 

2. The amendments have resulted in the cancellation of: 

I I the description, pages 

I 1 the claims, Nos. 



I | the drawings, sheets/fig 



3 I I This report has been established as if (some of) the amendments had not been made, since they have been considered 
— to go beyond the disclosure as filed, as indicated in the Supplemental Box (Rule 70.2(c)). 



4. Additional observations, if necessary: 



Form PCT/IPEA/409 (Box I) (January 1 994) 



INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 



International application No. 
PCT/EP 97/02151 



V. Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial 
citations and explanations supporting such statement 


applicability; 


1 . Statement 








Novelty (N) 


Claims 


1-27 


YES 




Claims 






Inventive step (IS) 


Claims 


1-27 


YES 




Claims 




NO 


Industrial applicability (IA) 


Claims 


1-27 


YES 




Claims 




NO 



Citations and explanations 

Prior art: WO 94/09548 (Dl) is regarded as the 

relevant prior art . Dl pertains to a tracklaying road- 
maintenance vehicle as per the features of the preamble to 
independent claim 1, in particular having secondary drives 
for auxiliary units, an internal combustion engine, a 
generator and an electric motor. 



Problem: The technical problem addressed by the present 
application consists in improving a tracklaying road- 
maintenance vehicle so that uniform and uniformly high- 
quality road maintenance is ensured irrespective of 
vehicle speed or whether the vehicle is ascending or 
descending . 

Solution: The problem is resolved by the features of the 
characterizing part of claim 1, i.e. by synchronizing the 
electrical drive of the cutting shaft with the electric 
motor of the tumbler. 

Novelty: The subject matter of the present claim is seen 
as novel since no prior art document contains all the 
features of independent claim 1. 



Form PCT/IPEA/409 (Box V) (January 1994) 



INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 



International application No. 
PCT/EP 97/02151 



Inventive step: The subject matter of the present 

application involves an inventive step since, in 
describing known tracklaying road-maintenance vehicles, 
the citations do not disclose or suggest the essential 
feature, i.e. that the electrical drive of the cutting 
shaft is synchronized with the electric motor of the 
tumbler . 

Dependent claims 2-27 pertain to particular embodiments of 
the subject matter as per claim 1. 

Industrial applicability: The subject matter of the 

present application is industrially applicable since it 
may be manufactured or used in the vehicle-building 
industry. 



Form PCT/IPEA/409 (Box V) (January 1994) 



INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 



International application No, 
PCT/EP 97/02151 



VTL Certain defects in the international application 

The following defects in the form or contents of the international application have been noted: 

Claim 1, line 4, should read "front snow blower", not 
"frost snow blower" . 

In line 6 of claim 1 the wording "a" (instead of "the" 
(internal combustion engine) ) should be used, since this 
feature has not been previously mentioned. 



PCT/EP97/02151 



PATENT COOPERATION TREATY 

From the INTERNATIONAL BUREAU 



PCT 

NOTIFICATION OF ELECTION 

(PCT Rule 61.2) 


To: 

United States Patent and Trademark 

Office 

(Box PCT) 

Crystal Plaza 2 

Wa<$hinaton DC 202^1 

ETATS-UNIS D'AMERIQUE 

in its capacity as elected Office 


Date of mailing (day/month/year) 

09 December 1997 (09.12.97) 




International application No. 
PCT/EP97/02151 


Applicant's or agent's file reference 
PCT 748 -829/il 


International filing date (day/month/year) 
25 April 1997 (25.04.97) 


Priority date (day/month/year) 

26 April 1996 (26.04.96) 


Applicant 

KANZLER, Helmut et al 



1. The designated Office is hereby notified of its election made: 

in the demand filed with the International Preliminary Examining Authority on: 



X 



24 November 1997 (24.11.97) 



| | in a notice effecting later election filed with the International Bureau on: 



2. The election 



□ 



was not 



made before the expiration of 1 9 months from the priority date or, where Rule 32 applies, within the time limit under 
Rule 32.2(b). 



The International Bureau of WIPO 
34, chemin des Colombettes 
1211 Geneva 20, Switzerland 



Facsimile No.: (41-22) 740.14.35 



Authorized officer 

Jocelyne Rev-Millet 

Telephone No.: (41-22) 338.83.38 



Form PCT/IB/331 (July 1992) 



1795757 



PCT/EP97/02151 



PATENT COOPERATION TREATY 



PCT 

NOTIFICATION OF TRANSMITTAL 
OF COPIES OF TRANSLATION 
OF THE INTERNATIONAL PRELIMINARY 
EXAMINATION REPORT 

(PCT Rule 72.2) 



Data of mailino {day/month/YGar) 
12 October T938 (12.10.98) 



From the INTEN TIONAL BUREAU, 
To: 



GRLINECKER, KINKELDEY, STOCKMAIR & 

schwanhAusser 

Maxlmlllanstrasse 58 
D-80538 Munchon 
ALLEMAGNE 




International application No 
PCT/EP97/02151 



GilUNECKSa. KiNKEWEY. ST< iCKM. 
. a SCHWAS HAUSStR 

anwaltssoziet; t 



1 8. OK1 1998 



IMPORTANT N0^^9f^ R£C£ 



int^ation=.l filing date {day/month/year) 
25 April 1997 (25.04.97) 



Applicant 



KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG et el 



1 Transmittal of the translation to the applicant. 
The .nternatione. Bureau t«n.mit, ^ 

International Bureau of the International preliminary examination repo 
International Preliminary Examining Authority. 

2 Transmittal of the copy of the translation to the elected Offices. 

The international Bureau notifies the applicant that .opto . «f *« £™ telton haVe bee " 
transmftted to the following elected Offices requlr.ng such translation. 

CAJP.US 



The following elected Offices, having waived the ^^^^ ^SSSSSS"^ 
will receive copies of that translation from the International Bureau omy v 

CP 



3 Reminder regarding translation into (one of) the official language**) of the elected Offices). 

The applicant 1. reminded that, where a ^T^^ 1 ^^^!^^^!^^ the 
furnished to an elected Office, that translation must contain a translation ot any 
international preliminary examination report. 



tho International Bureau of WIPO 
34, cnemtn dc? Colornbettas 
121 1 Geneva 20. Swttzerland 



Facsimile No. (41-22) 740.14.35^ 



Authorized officer 

C. Carrie ^aOM*^ 

Telephone No. (41-22)338.53.38 



2278022 



Form *eT/1B/338 (Julv 1996) 
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PCT 

INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 
(PCT Article 36 and Rule 70) 
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Applicant's or agent's file reference 

PCT 748 -829/il 



International application No. 

PCT/EP97/02151 



See Notification of Transmittal of International 
FOR FURTHER ACTION preliminary Examination Report (Form PCT/IFEA/4 1 6) 



International filing date {day/month/year) 
25 April 1997 (25.04.1997) 



mtcrnauonal Patent Classification (IPC) or national classification and IPC 
B60K 17/12. 25/00, E01H 4/02 



Priority date {day/momh/year) 

26 April 1996 (26.04,1996) 



Applicant 



KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG 



This international preliminary elation report has been prepared by this Intemtfietud Preliminary Examining 
Authority and is transmitted to the applicant according to Article 36. 

This RESORT consists of a total of 5 sheets, including this cover sheet 

This report is also accompanied by ANNEXES, i.e., sheet, of the 

been amended and arc the basis for this report and/or sheets containing recrificatjons made before this Autnoruy 
(see Rule 70.16 and Section 607 of the Ac^niiiistrauvc Instructions under the PCT). 



These annexes consist of a total of . 



sheets. 



3 . This report contains indications relating to the following items: 
Basis of the report 
Priority 

Non^stabliiaunent of opinion with regard to novels inventive step and industrial applicability 
Lack of unity of invention 

Reasoned statement under Article 35(2) ~i* regard to novelty, inventive step or industrial applicability, 
citations and explanations supporting such statement 

Certain documents cited 
Certain defects in the international application 
Certain observations on the international application 



I 

nD 

m □ 

iv □ 

v IEI 

vi □ 
vn 13 
vm [~1 



Date of submission of the demand 

24 November 1997 (24.11.1997) 



Name and mailing address of the IPEA/£P 

European Patent Office 

D-80298 Munich, Germany 
Facsimile No. 49-89-2399^465 • 

Form PCT/EPEA/409 (cover sheet) (January 1094) 



Date of completion of this report 

08 May 1998 (08.05.1998) 



Authorized officer 
Telephone No. 49-89-0399-0 



INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 



International application Mo. 

PCT/EP97/02151 



Basis of the report 



this rcDort has been drawn On the basis Of {.Replacement sheets «hicft have beenjUmished to the reccMn S Office in rejpw ic » ,m*Mf»>« 
^r^aH^^^i^ii^ aXriwllyfittd" and are not onnexed to the report since they do not con*,* amende*,). 



j~| the intetnational application as originally filed. 



the description, pages , 

pages 

pages 



4-16 



_ , as originally tiVsd^ 
_, filed with the demand, 
filed with the letter of 
, filed with the letter of 



17 ArrM??sn7Q4. 19981 



the claims, 



Nos. 
Nos. 
Nos. 
Nos. 
Nos. 



2-27 



. as originally filed, 

. as amended under Article 19, 

, filed with the demand, 
, filed with the letter of _ 
, filed with the letter of _ 



17 Ann! 1998 n 7.04. 1998) 



the drawings, 



shects/fig , 
sheets/fig . 
sheets/fig 
sheets/fig 



1/4-4/4 



, as originally filed, 
r filed with the demand, 
, filed with the letter of 
, filed with the letter of 



2. The amendments have resulted in tne cancellation of. 
| | the description, pages . 

the claims, Nos. m 



[~n the drawings, sheets/fig 



, 1 — I This report has been established as if (some of) the amendments had not been made, since they have been considered 
y I — 1 to go beyond the disclosure as filed, as indicated in the Supplemental Box (Rule 70.2(e)). 

4. Additional observations, if necessary: 



Form PCT/TPEA/409 (Box I) (January 1994) 



INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 



International application No. 
PCT/EP 97/02151 



V. Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive ,t*p or industrial applicability; 
citations «ad explanations supporting snch statement _ 



Statement 

Novelty (N) Claims 

Claims 

Inventive step (IS) Claims 

Clein* 

Industrial applicability (IA) Claims 



1-27 * £S 

NO 



1-27 YES 
NO 



1-27 ' YJts 



Claims. 



2. Citations and explanations 

Prior art: WO 94/09S43 (Dl) is regarded as the 

relevant prior, art . Dl pertains to a tracklaying road- 
maintenance vehicle as per the features of the preamble to 
independent claim 1, in particular having secondary drives 
for auxiliary units, an internal combustion engine, a 
generator and an electric motor. 

Problem: The technical problem addressed by the present 
application consists in improving a tracklaying road- 
maintenance vehicle so that uniform and uniformly high- 
quality road maintenance is ensured irrespective of 
vehicle speed or whether the vehicle is ascending or 
descending. 

Solution: The problem is resolved by the features of the 
characterizing part of claim 1. i.e. by synchronizing the 
electrical drive of the cutting shaft with the electric 
motor of the tumbler - 

Novelty: The subject matter of the present claim ie seen 
as novel since no prior art document contains all the 
features of independent claim 1 . 



Form PCT/TPEA/409 (Box V) (January 199A) 



I 

INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 



International application No. . 
PCT/EP 97/02151 



Inventive step: The subject matter of the present 

application involves an inventive step since, in 
describing known tracklaying .road-maintenance vehicles, 
the citations do not disclose or suggest the essential 
feature, i.e, that the electrical drive of the cutting 
shaft is synchronized with the electric motor of the 
tumbler. 

Dependent claims 2-27 pertain to particular embodiments 
the subject matter as per claim 1, 

Industrial applicability! The subject matter of the 

present application is industrially applicable since it 
may be manufactured or used in the vehicle -building 
industry. 



Form PCT/IPEA/409 (BoxV) (January 1994) 



INTERNATIONA!- PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 



International application No. 
PCT/EP 97/02151 



VIL Certain defects in the International application 

The following defects in the form or contents of the international application have been noted: 

Claim 1, line 4, should read "front snow blower", not 
"frost snow blower". 

In line 6 of claim 1 the wording "a" (instead of "the" 
(internal combustion engine)) should be used, since this 
feature has not been previously mentioned- 



VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM 

GEBIET DES PATENTWESENS 



PCT 

INTERN ATIONALER VORLAUFIGER PRUFUNGSBERICH I 



REC'D 1 2 MAY 1998 



(Artikel 36 und Regel 70 PCT) 



Internationale Patentklassifikation (IPK) Oder rationale Wassifikation und IPK 
B60K17/12 



T 



Aktenzeichen des Anmelders Oder AnwaJts 
PCT748829/il 


uiciTCDce i/Aorcuciu siehe Mitteilung uber die Ubersendung des internationalen 
WEH fchtbS VQRGEHfcN vorlaufigen Prufungsberichts (Formblatt PCT/IPEA/416) 


Internationales Aktenzeichen 
PCT/EP97/02151 


Internationales Anmeldedatum (Tag/Monat/Jahr) 
25/04/1997 


Priority date (Tag/Monat/Jahr) 
26/04/1996 



Anmelder 

KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG GMBH et al. 



1 . Dieser internationals vorlaulige Prufungsbericht wurde von der mit der internationalen vorlaufigen Pruf ung beauftragten 
Behorde erstellt und wird dem Anmelder gemaB Artikel 36 Qbermittelt. 

2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 5 Blatter einschlieGlich dieses Deckblatts. 

S AuGerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; dabei handelt es sich urn Blatter mit Beschreibungen, Anspruchen und/oder 
Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht zugrunde liegen, und/oder Blatter mit vor dieser Behorde 
vorgenommenen Berichtigungen (siehe Regel 70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsrichtlinien zum PCT). 

Diese Anlagen umfassen insgesamt 5 Blatter. 



3. Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 



I 


B ■ 


Grundlage des Berichts 


II 


□ 


Prioritat 


III 


□ 


Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche Anwendbarkeit 


IV 


□ 


Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 


V 




BegrOndete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und 
der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 


VI 


□ 


Bestimmte angefuhrte Unterlagen 


VII 




Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 


VIII 


□ 


Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 



Datum der Einreichung des Antrags 
24/11/1997 


Datum der Fertigstellung dieses Berichts 

0 8. 05. 98 


Name und Postanschrift der mit der internationalen vorlaufigen 
Prilfung beauftragten Behorde 

Europ&isches Patentamt 
J{N D-80298 MQnchen 

Syf Tel. (+49-89) 2399-0, Tx: 523656 epmu d 
Fax: (+49-89) 2399-4465 


Bevollmachtigter Bediensteter ^sSS*^ 
Stelzer, W (l ^ }) 

Teleton (+49-89) 2399-8872 



Formblatt PCT/IPEA/409 (Deckblatt) (Januar 1994) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 



Internationales Aktenzeichen PCT/EP97/02 1 5 1 



I. Grundlage des Berichts 

1 . Dieser Bericht wurde erstellt auf der Grundlage {Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt auf erne Aufforderung nach 
Artikel 14 hin vorgelegt warden, geften im Rahmen dieses Berichts ais "ursprunglich eingereicht" und sind ihm 
nicht beigefugt, weil sie kerne Anderungen enthalten.y. 

Beschreibung, Seiten: 

4-16 ursprungliche Fassung 

1 -3 eingegangen am 1 7/04/1 998 mit Schreiben vom 1 7/04/1 998 

Patentanspruche, Nr.: 

2-27 ursprungliche Fassung 

1 eingegangen am 1 7/04/1 998 mit Schreiben vom 1 7/04/1 998 

Zeichnungen, Blatter: 

1/4-4/4 ursprungliche Fassung 

2. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 

□ Anspriiche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 

3. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)): 

4. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 



Formblatt PCT/IPEA/409 (Felder l-VIII, Blatt 1) (Januar 1994) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 



Internationales Aktenzeichen PCT/EP97/021 51 



V. Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1-27 

Nein: Anspruche 

Erfinderische Tatigkeit (ET) Ja: Anspruche 1 -27 

Nein: Anspruche 

Gewerbliche Anwendbarkeit (GA) Ja: Anspruche 1 -27 

Nein: Anspruche 



2. Unterlagen und Erklarungen 
siehe Beiblatt 



VII. Bestimmte Mangel der inter nationalen Anmeldung 

Es wurde festgestellt, daB die intemationale Anmeldung nach Form oder Inhalt folgende Mangel aufweist: 
siehe Beiblatt 



Form Watt PCT/IPEA/409 (Felcter I- VIII. Blatt 2) (Januar 1994) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen PCT/EP97/021 51 
PRUFUNGSBERICHT - BEIBLATT 



Bemerkunqen zu Abschnitt V. 2. : 

Stand der Technik: Das vorveroffentlichte Dokument WO 94/09548 ist als relevanter 
Stand der Technik zu betrachten. Es betrifft ein kettengetriebenes Pistenpflegefahrzeug 
gemaB den Merkmalen des Oberbegriffes des unabhangigen Anspruchs 1, 
insbesondere mit Nebenantrieben fur Zusatzgerate, mit einem Verbrennungsmotor und 
einem Generator sowie Elektromotor. 

Problem: Das dem Gegenstand der vorliegenden PCT-Anmeldung zugrundeliegende 
Problem besteht darin, ein kettengetriebenes Pistenpflegefahrzeug so zu verbessern, 
daB unabhangig von der Fahrzeuggeschwindigkeit Oder einer Bergauf- oder 
Bergabfahrt des Fahrzeuges eine gleichmaBige und gleichmaBig gute Pistenpflege 
gewahrleistet ist. 

Losung: Diese Probleme werden gelost durch die Merkmale des Kennzeichens von 
Anspruch 1, namlich dadurch, daB der elektrische Antrieb fur die Fraswelle mit dem 
Elektromotor fur das Turrasrad synchronisiert ist. 

Neuheit: Der Gegenstand der vorliegenden Anmeldung gilt als neu, weil kein 
vorveroffentlichtes Dokument, alle Merkmale des unabhangigen Anspruchs 1 enthalt. 

Erfinderische Tatigkeit: Der Gegenstand der vorliegenden Anmeldung gilt als 
erfinderisch, weil die entgegengehaltenen Dokumente bei bekannten kettengetriebenen 
Pistenpflegefahrzeugen nicht das wesentliche Merkmal zeigen oder nahelegen, d.h. 
daB der elektrische Antrieb fur die Fraswelle mit dem Elektromotor fur das Turrasrad 
synchronisiert ist. 

Die abhangigen Anspruche 2 - 27 beziehen sich auf besondere Ausfuhrungsarten des 
Gegenstandes gemaB Anspruch 1. 

Gewerbliche Anwendbarkeit: Der Gegenstand der vorliegenden Anmeldung gilt als 
gewerblich anwendbar, weil er in der Fahrzeugindustrie hergestellt oder benutzt 
werden kann. 



Formblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt 1) (EPA- April 1997) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen PCT/EP97/02151 
PRUFUNGSBERICHT - BEIBLATT 

Bemerkunaen zu Abschnitt VII: 

Anspruch 1, 4. Zeile muB lauten "Frontfrasschleuder" anstelle von "Frostfrasschleuder". 

In Zeile 6, Anspruch 1 sollte "ein" statt "der" (Verbrennungsmotor) formuliert werden, da 
dieses Merkmal an dieser Stelle zum ersten Mai im Anspruchssatz erwahnt wird. 



Formblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt 2) (EPA- April 1997) 



Kettengetriebenes Pistenpflegefahrzeug 



Die Erfindung betrifft ein kettengetriebenes Pistenpflegefahrzeug mit den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Patentanspmchs 1 . 

Ein solches Fahrzeug ist aus der WO94/09548 bekannt. Bei dem vorbekannten Fahr- 
zeug wird von einem Verbrennungsmotor uber einen Generator ein Elektromotor fur ein 
Antriebsrad einer Kette angetrieben. Im Schiebebetrieb kann der Elektromotor als 
Stromerzeuger fur Nebenantriebe des Fahrzeugs geschaltet werden. Solche Nebenan- 
triebe sind fur am Pistenpflegefahrzeug anbringbare Zusatzgerate, wie zum Beispiel 
Schneefrase, Frontfrasschleuder Oder dergleichen und/oder fur Fahrzeugkomponenten, 
wie beispielsweise eine Kippvorrichtung fur Plattform und Fahrerhaus Oder zur Ketten- 
spannung vorgesehen. 

Nachteilig bei dem vorbekannten Pistenpflegefahrzeug ist, daft beispielsweise Elektro- 
motore fur eine Fraswelle direkt von einer Leistungssteuereinheit gesteuert werden, oh- 
ne daft etwas uber eine Abhangigkeit dieser Steuerung von der Fahrzeuggeschwindig- 
keit oder dergleichen ausgesagt ist. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Pistenpflegefahrzeug der eingangs 
genannten Art dahingehend zu verbessern, daft unabhangig von der Fahrzeugge- 
schwindigkeit oder einer Bergauf- oder Bergabfahrt des Fahrzeugs eine gleichmaftige 
und gleichmaftig gute Pistenpflege gewShrleistet ist. 

Diese Aufgabe wird bei einem Pistenpflegefahrzeug mit den Merkmalen des Oberbe- 
griffs des Anspruchs 1 dadurch gelost, daft der elektrische Antrieb fur die Fraswelle mit 
dem Elektromotor fur das Turrasrad synchronisiert ist. Auf diese Weise konnen Fraswel- 
lendrehzahl und Fahrgeschwindigkeit aufeinander abgestimmt werden und es ergibt 
sich eine definierte Anzahl von Zahneingriffen der Fraswelle je Wegstrecke. 
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Weiterhin ergibt sich generell, dafi im Vergleich zu aus der Praxis bekannten hydrostati- 
schen Antrieben eine gleich gute Zuverlassigkeit und Robustheit gegenuber Umweltein- 
flussen und Uberbelastung gegeben ist. Der Elektromotor ermoglicht eine prazise 
Steuerung der Kraftubertragung. Durch das elektrische Antriebssystem wird aufgrund 
dessen hoheren Wirkungsgrades eine gleich Oder gar hohere Zugkraft am Turrasrad 
und vergleichbare Oder bessere Fahrleistungen als bei einem hydrostatischen Antrieb 
erreicht. 

Da alle Hydraulik-Komponenten eines hydrostatischen Antriebs im Antriebsstrang weg- 
gefallen sind, ergibt sich eine spurbare Gewichtsreduzierung fur das Pistenpflegefahr- 
zeug und es entfallen alle Schwierigkeiten, die sich moglicherweise bei der Abdichtung 
und der Hydraulikmediumversorgung eines hydrostatischen Antriebs ergeben konnten. 

Generator und Elektromotor und die entsprechenden Verbindungen zwischen diesen 
und zum Verbrennungsmotor sind einfach und ohne grcldere Veranderungen am 
Hauptrahmen des Kettenfahrzeugs installierbar. AufJerdem ist ein Elektromotor in seiner 
Leistung exakt steuerbar und kann bei Talfahrt Oder Schiebebetrieb als Bremse einge- 
setzt werden, wobei gleichzeitig eine Energieruckspeisung durch die generatorische 
Wirkung des Elektromotors erfolgen kann. 

Diese Energieruckspeisung bewirkt zusatzlich zu dem guten Wirkungsgrad des An- 
triebssystems eine weitere Reduzierung des Energieverbrauchs, da die gewonnene 
Energie beispielsweise direkt zum Betrieb der Nebenantriebe fur die Zusatzgerate ein- 
gesetzt werden kann. 

Die Nebenantriebe fur die am Fahrzeug anbringbaren Zusatzgerate und/oder fur weitere 
Fahrzeugkomponenten k6nnen als elektrohydraulische oder elektrische Antriebe aus- 
gebildet sein. Elektrische Antriebe konnen beispielsweise fur rotatorische Bewegungen 
bevorzugt sein, wie fur die Fraswelle der SchneefrSse, fur eine FrontfrSsschleuder mit 
Schnecke und Schleuderrad, fur einen Windenantrieb oder dergleichen. Elektrohydrau- 
lische Antriebe konnen fur die Verstellmechanismen vorne und hinten am Pistenpflege 
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fahrzeug, fur eine Feststellbremse, fur Kippvorrichtungen, fur die Kettenspanneinrich- 
tung Oder dergleichen eingesetzt werden. Die Verstellmechanismen dienen beispiels- 
weise zum Verstellen der entsprechenden Geratetrager an Front und Heck sowie zum 
Verstellen verschiedener Zusatzgerate wie Frontfrasschleuder Oder Raumschild. Eine 
Kippvorrichtung am Kettenfahrzeug dient zum Kippen des Fahrerhauses Oder zum Ver- 
kippen einer Ladeplattform des Pistenpflegefahrzeugs. 

(Die Beschreibung wird mit Seite 4 fortgesetzt) 
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Aktenzeichen: 97921781.7- PCT/EP9702151 

Anmelder: KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG GmbH 



(neuer) Anspruch 



1 . Kettengetriebenes Pistenpflegefahrzeug (1) mit einem Verbrennungsmotor (2), der 
vorzugsweise uber ein Getriebe (3, 13, 14) mit einem Turrasrad (4) einerjeden Fahrkette 
(5) antriebsverbunden ist, sowie mit Nebenantrieben (6) fur am Kettenfahrzeug (1) an- 
bringbare Zusatzgerate (7, 8, 9) wie zum Beispiel Schneefrase, Frostfrasschleuder Oder 
dergleichen und/oder fur Fahrzeugkomponenten (15, 16, 17) wie beispielsweise eine 
Kippvonichtung fur Plattform und Fahrerhaus Oder zur Kettenspannung, wobei der Ver- 
brennungsmotor (2) uber einen Generator (10) sowie wenigstens einen Elektromotor 
(11, 12) und ein Getriebe (13, 14) mit jedem Turrasrad (4) verbunden ist und der Elek- 
tromotor (11, 12) im Schiebebetrieb als Stromerzeuger fur als elektrohydraulische Oder 
elektrische Antriebe (18, 19) ausgebildete Nebenantriebe (6) schaltbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dafi zumindest der elektrische Antrieb (19) fur-eine Fraswelle der Schneefrase mit dem 
Elektromotor (11, 12) des Turrasrades (4) synchronisiert ist. 
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VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMM EN ARBEIT AUF DEM 

GEBIET DES PATENTWESENS 



PCT 



INTERN ATIONALER VORLAUFIGER PRUFUNGSBERICHT 

(Artikel 36 und Regel 70 PCT) 



Aktenzeichen des Anmelders oder Anwalts 
PCT748829/il 


uiciTCDcc wnnrcucM siehe Mitteilung uber die Obersendung des internationalen 
WclTERcS VORGcrlcN vorlaufigen Prufungsberichts (Formblatt PCT/IPEA/416) 


Internationales Aktenzeichen 
PCT/EP97/02151 


Internationales Anmeldedatum (Tag/Monat/Jahr) 
25/04/1997 


Priority date (Tag/Monat/Jahr) 
26/04/1996 



Internationale Patentklassifikation (IPK) oder nationale Wassifikation und IPK 
B60K17/12 



Anmelder 

KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG GMBH et at. 



1 . Dieser international vorlaufige Prufungsbericht wurde von der mit der internationalen vorlaufigen Pruf ung beauftragten 
Behorde erstellt und wird dem Anmelder gemaG Artikel 36 ubermittelt. 



2. Dieser BERICHT umfaGt insgesamt 5 Blatter einschlieBlich dieses Deckblatts. 

S AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; dabei handelt es sich urn Blatter mit Beschreibungen, Anspruchen und/oder 
Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht zugrunde liegen, und/oder Blatter mit vor dieser Behorde 
vorgenommenen Berichtigungen (siehe Regel 70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsrichtlinien zum PCT). 

Diese Anlagen umfassen insgesamt 5 Blatter. 



3. Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 

I H Grundlage des Berichts 

II □ Prioritat 

III □ Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche Anwendbarkeit 

IV □ Mangelnde Einheitlichkert der Erfindung 

V B Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und 

der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

VI □ Bestimmte angefOhrte Unterlagen 

VII S Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

VIII □ Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 



Datum der Einreichung des Antrags 
24/11/1997 



Name und Postanschrift der mit der internationalen vorlaufigen 
Prufung beauftragten Behorde 

Europaisches Patentamt 
D-80298 Munchen 

Tei. (+49-89) 2399-0, Tx: 523656 epmu d 
Fax: (+49-89) 2399-4465 



Datum der Fertigstellung dieses Berichts 

Q&.&86 



Bevollmachtigter Bediensteter 
Stelzer, W 

Telefon (+49-89) 2399-8872 




Formblatt PCT/IPEA/409 (Deckblatt) (Januar 1994) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 



Internationales Aktenzeichen PCT/EP97/021 51 



I. Grundlage des Berichts 

1 . Dieser Bericht wurde erstellt auf der Grundlage (Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt auf eine Aufforderung nach 
Artikel 14 hin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Berichts als "ursprunglich eingereicht" und sind ihm 
nicht beigefugt, wet! sie keine Anderungen enthatten.): 

Beschreibung, Seiten: 

4-16 ursprungliche Fassung 

1 -3 eingegangen am 1 7/04/1 998 mit Schreiben vom 1 7/04/1 998 

Patentanspruche, Nr.: 

2-27 ursprungliche Fassung 

1 eingegangen am 1 7/04/1 998 mit Schreiben vom 1 7/04/1 998 

Zeichnungen, Blatter: 

1/4-4/4 ursprungliche Fassung 

2. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 

□ Anspruche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 

3. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)): 

4. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 



Formblatt PCT/IPEA/409 (Felder l-Vlll, Blatt 1) (Januar 1994) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 



Internationales Aktenzeichen PCT/EP97/021 51 



V. Begrundete Feststellung nach Artiket 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkert und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 



1. Feststellung 
Neuheit (N) 

Erfinderische Tatigkeit (ET) 
Gewerbliche Anwendbarkeit (GA) 



Ja: Anspruche 1-27 
Nein: Anspruche 

Ja: Anspruche 1-27 
Nein: Anspruche 

Ja: Anspruche 1 -27 
Nein: Anspruche 



2. Unterlagen und Erklarungen 
siehe Beiblatt 



VII. Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Es wurde festgestellt, daB die intemationale Anmeldung nach Form oder Inhalt folgende Mangel aufweist: 
siehe Beiblatt 



Formblatt PCT/IPEA/409 (Felder l-VIII, Blatt2) (Januar 1994) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen PCT/EP97/021 51 
PRUFUNGSBERICHT - BEIBLATT __ 



Bemerkunqen zu Abschnitt V. 2. : 

Stand der Technik: Das vorveroffentlichte Dokument WO 94/09548 ist als relevanter 
Stand der Technik zu betrachten. Es betrifft ein kettengetriebenes Pistenpflegefahrzeug 
gemaB den Merkmalen des Oberbegriffes des unabhangigen Anspruchs 1, 
insbesondere mit Nebenantrieben fur Zusatzgerate, mit einem Verbrennungsmotor und 
einem Generator sowie Elektromotor. 

Problem: Das dem Gegenstand der vorliegenden PCT-Anmeldung zugrundeliegende 
Problem besteht darin, ein kettengetriebenes Pistenpflegefahrzeug so zu verbessern, 
da(3 unabhangig von der Fahrzeuggeschwindigkeit Oder einer Bergauf- Oder 
Bergabfahrt des Fahrzeuges eine gleichmaBige und gleichmaBig gute Pistenpflege 
gewahrleistet ist. 

Losung: Diese Probleme werden gelost durch die Merkmale des Kennzeichens von 
Anspruch 1, namlich dadurch, da3 der elektrische Antrieb fur die Fraswelle mit dem 
Elektromotor fur das Turrasrad synchronisiert ist. 

Neuheit: Der Gegenstand der vorliegenden Anmeldung gilt als neu, weil kein 
vorveroffentlichtes Dokument alle Merkmale des unabhangigen Anspruchs 1 enthalt. 

Erfinderische Tatigkeit: Der Gegenstand der vorliegenden Anmeldung gilt als 
erfinderisch, weil die entgegengehaltenen Dokumente bei bekannten kettengetriebenen 
Pistenpflegefahrzeugen nicht das wesentliche Merkmal zeigen oder nahelegen, d.h. 
daB der elektrische Antrieb fur die Fraswelle mit dem Elektromotor fur das Turrasrad 
synchronisiert ist. 

Die abhangigen Anspruche 2 - 27 beziehen sich auf besondere Ausfuhrungsarten des 
Gegenstandes gemaB Anspruch 1 . 

Gewerbliche Anwendbarkeit: Der Gegenstand der vorliegenden Anmeldung gilt als 
gewerblich anwendbar, weil er in der Fahrzeugindustrie hergestellt oder benutzt 
werden kann. 



Formblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt 1) (EPA- April 1997) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen PCT/EP97/02151 
PRUFUNGSBERICHT - BEIBLATT 

Bemerkunqen zu Abschnitt VII: 

Anspruch 1, 4. Zeile muB lauten "Frontfrasschleuder" anstelle von "Frostfrasschleuder". 

In Zeile 6, Anspruch 1 sollte "ein" statt "der" (Verbrennungsmotor) formuliert werden, da 
dieses Merkmal an dieser Stelle zum ersten Mai im Anspruchssatz erwahnt wird. 



Formblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt 2) (EPA- April 1997) 



Kettengetriebenes Pistenpflegefahrzeug 



Die Erfindung betrifft ein kettengetriebenes Pistenpflegefahrzeug mit den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Patentanspoichs 1 . 

Ein soiches Fahrzeug ist aus der WO94/09548 bekannt. Bei dem vorbekannten Fahr- 
zeug wird von einem Verbrennungsmotor uber einen Generator ein Elektromotor fur ein 
Antriebsrad einer Kette angetrieben. Im Schiebebetrieb kann der Elektromotor als 
Stromerzeuger fur Nebenantriebe des Fahrzeugs geschaltet werden. Solche Nebenan- 
triebe sind fur am Pistenpflegefahrzeug anbringbare Zusatzgerate, wie zum Beispiel 
Schneefrase, Frontfrasschleuder Oder dergleichen und/oder fur Fahrzeugkomponenten, 
wie beispielsweise eine Kippvorrichtung fur Plattform und Fahrerhaus oderzur Ketten- 
spannung vorgesehen. 

Nachteilig bei dem vorbekannten Pistenpflegefahrzeug ist, daft beispielsweise Elektro- 
motore fur eine Fraswelle direkt von einer Leistungssteuereinheit gesteuert werden, oh- 
ne dafJ etwas uber eine Abhangigkeit dieser Steuerung von der Fahrzeuggeschwindig- 
keit Oder dergleichen ausgesagt ist. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Pistenpflegefahrzeug der eingangs 
genannten Art dahingehend zu verbessern, da(S unabhangig von der Fahrzeugge- 
schwindigkeit Oder einer Bergauf- oder Bergabfahrt des Fahrzeugs eine gleichmaflige 
und gieichmafiig gute Pistenpflege gewahrieistet ist. 

Diese Aufgabe wird bei einem Pistenpflegefahrzeug mit den Merkmalen des Oberbe- 
griffs des Anspruchs 1 dadurch gelost, dafi der elektrische Antrieb fur die Fraswelle mit 
dem Elektromotor fur das Turrasrad synchronisiert ist. Auf diese Weise konnen Fraswel- 
lendrehzahl und Fahrgeschwindigkeit aufeinander abgestimmt werden und es ergibt 
sich eine definierte Anzahl von Zahneingriffen der Fraswelle je Wegstrecke. 
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Weiterhin ergibt sich generell, dafi im Vergleich zu aus der Praxis bekannten hydrostati- 
schen Antrieben eine gieich gute Zuverlassigkeit und Robustheit gegenuber Umweltein- . 
flussen und Uberbelastung gegeben ist. Der Elektromotor ermoglicht eine prazise 
Steuerung der Kraftubertragung. Durch das elektrische Antriebssystem wird aufgrund 
dessen hoheren Wirkungsgrades eine gieich Oder gar hohere Zugkraft am Turrasrad 
und vergieichbare Oder bessere Fahrleistungen als bei einem hydrostatischen Antrieb 
erreicht. 

Da alle Hydraulik-Komponenten eines hydrostatischen Antriebs im Antriebsstrang weg- 
gefallen sind, ergibt sich eine spurbare Gewichtsreduzierung fur das Pistenpflegefahr- 
zeug und es entfallen alle Schwierigkeiten, die sich moglicherweise bei der Abdichtung 
und der Hydraulikmediumversorgung eines hydrostatischen Antriebs ergeben konnten. 

Generator und Elektromotor und die entsprechenden Verbindungen zwischen diesen 
und zum Verbrennungsmotor sind einfach und ohne grofiere Veranderungen am 
Hauptrahmen des Kettenfahrzeugs instaliierbar. AufSerdem ist ein Elektromotor in seiner 
Leistung exakt steuerbar und kann bei Talfahrt Oder Schiebebetrieb als Bremse einge- 
setzt werden, wobei gleichzeitig eine Energieruckspeisung durch die generatorische 
Wirkung des Elektromotors erfolgen kann. 

Diese Energieruckspeisung bewirkt zusatzlich zu dem guten Wirkungsgrad des An- 
triebssystems eine weitere Reduzierung des Energieverbrauchs, da die gewonnene 
Energie beispielsweise direkt zum Betrieb der Nebenantriebe fur die Zusatzgerate ein- 
gesetzt werden kann. 

Die Nebenantriebe fur die am Fahrzeug anbringbaren Zusatzgerate und/oder fur weitere 
Fahrzeugkomponenten konnen als elektrohydraulische oder elektrische Antriebe aus- 
gebildet sein. Elektrische Antriebe konnen beispielsweise fur rotatorische Bewegungen 
bevorzugt sein, wie fur die Fraswelle der Schneefrase, fur eine Frontfrasschleuder mit 
Schnecke und Schleuderrad, fur einen Windenantrieb oder dergleichen. Elektrohydrau- 
lische Antriebe konnen fur die Verstellmechanismen vorne und hinten am Pistenpflege 
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fahrzeug, fur eine Feststellbremse, fur Kippvomchtungen, fur die Kettenspanneinrich- 
tung Oder dergleichen eingesetzt werden. Die Verstellmechanismen dienen beispiels- 
weise zum Verstellen der entsprechenden Geratetrager an Front und Heck sowie zum 
Verstellen verschiedener Zusatzgerate wie Frontfrasschleuder oder Raumschild. Eine 
Kippvorrichtung am Kettenfahrzeug dient zum Kippen des Fahrerhauses oder zum Ver- 
kippen einer Ladeplattform des Pistenpflegefahrzeugs. 

(Die Beschreibung wird mit Seite 4 fortgesetzt) 
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(neuer) Anspruch 



1. Kettengetriebenes Pistenpflegefahrzeug (1) mit einem Verbrennungsmotor (2), der 
vorzugsweise uber ein Getriebe (3, 13, 14) mit einem Turrasrad (4) einer jeden Fahrkette 
(5) antriebsverbunden ist, sowie mit Nebenantrieben (6) fur am Kettenfahrzeug (1) an- 
bringbare Zusatzgerate (7, 8, 9) wie zum Beispiel Schneefrase, Fro^tfrasschleuder Oder 
dergleichen und/oderfur Fahrzeugkomponenten (15, 16, 17) wie beispielsweise eine 
Kippvorrichtung fur Plattform und Fahrerhaus oderzur Kettenspannung, wobei^er Ver- 
brennungsmotor (2) uber einen Generator (10) sowie wenigstens einen Elektromotor 
(11, 12) und ein Getriebe (13, 14) mit jedem Turrasrad (4) verbunden ist und der Elek- 
tromotor (11, 12) im Schiebebetrieb als Stromerzeuger fur als elektrohydraulische Oder 
elektrische Antriebe (18, 19) ausgebildete Nebenantriebe (6) schaltbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dafi zumindest der elektrische Antrieb (19) fur-eine Fraswelle der Schneefrase mit dem 
Elektromotor (11, 12) des Turrasrades (4) synchronisiert ist. 
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Piste-Maintenance Tracklaying Vehicle 



The present invention relates to a piste-maintenance tracklaying vehicle comprising 
the features of the preamble of patent claim 1 . 

Such a vehicle is known from WO94/09548. In the prior-art vehicle, an electric motor 
for a drive wheel of a track is driven by an internal combustion engine via a generator 
In the overrun mode, the electric motor can be switched as a current generator for 
accessory drives of the vehicle. Such accessory drives are intended for additional 
devices that are mountable on the piste-maintenance vehicle, such as a rotary snow 
plow, a front snow plow blower, or the like, and/or for vehicle components, such as a 
tilting device for platform and driver's cab or for track tensioning. 

The prior-art tracklaying vehicle has the disadvantage that for instance electric motors 
for a snow plow shaft are directly controlled by a high-performance control unit, without 
any information being furnished on a dependence of such a control unit on the vehicle 
speed, or the like. 

It is therefore the object of the present invention to improve a tracklaying vehicle of the 
above-mentioned type in such a manner that a uniform piste maintenance of an 
unvarying high quality is ensured independently of the vehicle speed or an uphill or 
downhill driving of the vehicle. 

In a tracklaying vehicle comprising the features of the preamble of claim 1, this object 
is achieved in that the electric drive for a shaft of the snow plow is synchronized with 
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the electric motor for the drive sprocket. It is thus possible to adapt snow plow shaft 
speed and travel speed to one another, resulting in a defined number of tooth 
engagements of the snow plow shaft per distance covered. 

Furthermore, in comparison with hydrostatic drives that are known in practice, one 
generally obtains an equally good protection against and resistance to environmental 
factors and overloading. The electric motor permits a precise control of the power 
transmission. Due to the increased efficiency of the electric drive system the latter 
yields an identical or even increased tractive force on the drive sprocket and a vehicle 
performance comparable to or even better than that of a hydrostatic drive. 

Since all of the hydraulic components of a hydrostatic drive in the drive train are no 
longer needed, the weight of the piste-maintenance vehicle is considerably reduced, 
and all difficulties that might arise from sealing and from the hydraulic medium supply 
of a hydrostatic drive are no longer observed. 

Generator and electric motor and the corresponding connections between said 
members and to the internal combustion engine can be installed easily and without 
any major changes on the main frame of the tracklaying vehicle. Furthermore, an 
electric motor is exactly controllable in its performance and can be used as a brake 
during downhill driving or in the overrun mode, with energy being possibly fed back at 
the same time due to the generator effect of the electric motor. 

In addition to a good efficiency of the drive system, such an energy feedback effects a 
further reduction of the energy consumption, as the energy gained can for instance be 
used directly for operating the accessory drives for the additional devices. 

The accessory drives for the additional devices which are mountable on the vehicle 
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and/or for further vehicle components can be designed as electrohydraulic or electric 
drives. Electric drives may for instance be preferred for rotatory movements, for 
instance for a shaft of the rotary snow plow, for a front snow plow blower with screw 
and blower wheel, for a winch drive, or the like. Electrohydraulic drives can be used for 
the adjusting mechanisms at the front and rear on the tracklaying vehicle, for a 
parking brake, for tilting devices, for the track tensioner, or the like. The adjusting 
mechanisms serve, for instance, to adjust the corresponding device carrier at the front 
and rear and for adjusting various additional devices, such as front snow plow blower 
or snow clearing blade. A tilting device on the tracklaying vehicle serves to tilt the 
driver's cab or to tilt a loading platform of the tracklaying vehicle. 

(The description is continued with page 4) 
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(New) CLAIM 

1 . A piste-maintenance tracklaying vehicle (1) comprising an internal combustion 
engine (2) which is drivingly connected, preferably via a gear (3, 13, 14), to a 
drive sprocket (4) of each track (5), and accessory drives (6) for additional 
devices (7, 8, 9) that are mountable on said tracklaying vehicle (1), such as 
rotary snow plow, front snow blower, or the like, and/or for vehicle components 
(15, 16, 17), such as a tilting device for platform and driver's cab or track 
tensioner, with an internal combustion engine (2) being connected via a 
generator (10) and at least one electric motor (11, 12) and possibly a gear (1 3, 
14) to each drive sprocket (4), and in overrun mode said electric motor (11, 12) 
being switchable as a current generator for accessory drives (6) designed as 
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electrohydraulic or electric drives (1 8, 19), 
characterized in 

that at least said electric drive (19) for a shaft of said rotary snow plowjs^ 
synchronized with the electric motor (11, 12) of said drive sprocket (4). 
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PCT 


Internationales AktenzeicjleGX/!EP 9 ^ / 0 2 1 5 J 


ANTRAG 


25 AH* ui37 (25. Oh. 3/) 

Internationales Anmeldedatum ^* / 


Der Unterzeichnete beantragt, da8 die vorliegende 
internationale Anmeldung nach dem Verirag Ober die 
internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiet des 


EUROPEAN PA"i':^i./) Cr>.-L"'i' 

. . PCT INTERNATIONAL APPLICATION 

Name des Anmeldeamts und PCT International Application*' 


Patentwesens behandelt wird. 


Aktenzeichen des Anmelders oder Anwalts (falls gewiinscht) 
(max. 12 Zeichen) PCT 748 -829 / ±1 


Feld Nr. I BEZEICHNUNG DER ERFINDUNG 

Kettengetriebenes Pis t enpf lege f ahrzeug 


Feld Nr. II ANMELDER 


Name und Anschrift: ( Familienname. Vorname: bei juristischen Personen vollstandige amtliche 
Bezeichnung. Bei der Anschrift sind die Postleitzahl und der Name des Staats anzugeben. Der 
in diesem Feld in der Anschrift angegebene Staat ist der Staat des Sitzes oder Wohnsitzes des 
Anmelders, sofern nachstehend kein Staat des Sitzes oder Wohnsitzes angegeben ist.) 

Kassbohrer Gelandef ahrzeug GmbH 
Erich-R ittinghaus-S trafie 2 

89250 Senden 
DE 


j 1 Diese Person ist 
1 1 gleichzeitig Erfinder 


Telefonnr.: 


Telefxxnr.: 


Femschreibnx.: 


Staatsanaehorigkeit (Staat): 


Sitz oder Wohnsitz (Staat): 

Deut schland 


Diese Person isi Anmelder i | alle Bestim- [— | alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme 1 1 nur die Vereinigten 1 1 die im Zusatzfeld 

turtolgendeMaaren: | | mungsstaaten |_jy der Vereinigten Staaten von Amerika | | Staaten v 0 n Amerika I I ansesebenen Staaten 


Feld Nr. Ill WEITERE ANMELDER UND/ODER (WEITERE) ERFINDER 


Name und Anschrift: (Familienname, Vorname; bei juristischen Personen vollstandige amtliche 
Bezeichnung. Bet der Anschrift sind die Postleitzahl und der Name des Staats anzugeben. Der 
in diesem Feld in der Anschrift angegebene Staat ist der Staat des Sitzes oder Wohnsitzes des 
Anmelders, sofern nachstehend kein Staat des Sitzes oder Wohnsitzes angegeben ist.) 

Kanzler Helmut 
Obere HauptstraBe 39 

89269 Vohringen 
DE 


Diese Person ist: 
| | nur Anmelder 

| X 1 Anmelder und Erfinder 

1 1 nur Erfinder (Wird dieses Kastchen 

1 1 angekreuzt. so sind die nachstehenden 

Angaben nichtnotig.) 


Staatsangehdriakeit (Staat): 
DE 


Sitz oder Wohnsitz (Staat): 

Deut schland 


Dtese Person ist Anmelder | 1 alle Bestim- 1 1 alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme v nur die Vereinigten | 1 die im Zusatzfeld 

rurroigenae staaten: | | mungsstaaten | | der Vereinigten Staaten von Amerika A Staaten von Amerika 1 | anw^npn^n.trM 


X Weitere Anmelder und/oder (wettere) Erfmder sind auf einem Fortsetzungsblatt ansegeben. 


Feld Nr. IV AN WALT ODER GEMEINSAMER VERTRETER; ZUSTELLANSCHRIFT 


Die folgende Person wird hierrnit bestellt/ist bestellt worden. urn fur den (die) Anmelder ( 1 A , | 1 aemeinsamer 

vor den zustandigen internationalen Behorden in folgender Eigenschaft zu handeln als: LXJ Anv,alt | ( Vertreter 


NameundAnschrift: ( Familienname. Vorname: bei juristischen Personen vollstandige amtliche Bezeichnung. 

Bei der Anschrift sind die Postleitzahl und der Name des Staats anzugeben. ) 

Grunecker, Kinkeldey, Stockmair 

& Schwanhausser 

Maximil ianst raSe 58 

80538 Munchen 

DE 


Telefonnr.: 

089 / 21 23 50 


Telefax nr.: 

089 / 22 02 87 


Femschreibnr.: 

5 29 380 MONA D 


1 1 Dieses Kastchen ist anzukreuzen. wenn kein Anwalt oder eemeinsamer Vertreter bestellt ist und statt dessen im obi"en Feld 
1 1 eine spezielle Zustellanschrift angegeben ist. w ~ 



Formblatt PCT/RO/101 (Blatt 1) (Januar 1997) Siehe Anmerkun^en zu diesem Antragsformidar 
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Fortsetzung von Feld Nr. Ill WEITERE ANMELDER UND/ODER (WEITERE) ERFINDER 


Wird keines der folgenden F elder benutzi, so ist dieses Blatt dem Antrag nicht beizufugen. 


Name und Anschnft: (Familienname, Vorname; bet juristischen Personen vollstandive amtliche 
Bezetchnuri" Bei der Anschnft sind die Postleitzahl und der Name des Staats anzugeben. Der 
in diesem Feld in der Anschnft angegebene Staat ist der Staat des Sitzes oder Wohnsitzes des 
Anmelders, sofeni nachstehend kein Staat des Sitzes oder Wohnsitzes angegeben ist.) 

Kuhn Michael 
Apf elbliitenweg 3 

89171 Illerkirchberg 
DE 


Diese Person ist: 
| 1 nur Anmelder 

[X 1 Anmelder und Erfinder 

1 1 nur Erfinder i Wird dieses Kastchen 

1 1 angekreuzt. so sind die nachstehenden 

Angaben nicht notig. ) 


Staatsangehorigkeit (Staat): 
DE 


Sitz oder Wohnsitz (Staat): 

Deutschland 


m^\~nd?*™!^ l ^ r I I aHC BCStim " I i i! IIe Besiimmungssiaaten mit Ausnahme [— | nur die Vereinigien I 1 die im Zusatzfeld 

turrolgende Staaten. | ] mungsstaaten | 1 der Vere.mgten Staaien von Amenka LXJ Staaien von Amerika | | angegebenen Siaaten 


Name und Anschnft: (Familienname. Vorname; bei juristischen Personen vollstandige amtliche 
Bezeichnung. Bei der Anschrift sind die Postleitzahl und der Name des Staats anzugeben Der 
in diesem Feld in der Anschrift angegebene Staat ist der Staat des Sitzes oder Wohnsitzes des 
Anmelders, sofern nachstehend kein Staat des Sitzes oder Wohnsitzes angegeben ist ) 


Diese Person ist: 
1 | nur Anmelder 

1 1 Anmelder und Erfinder 

1 1 nur Erfinder (Wird dieses Kastchen 

1 1 angekreuzt. so sind die nachstehenden 

Angaben nicht notig. ) 


Staatsangehorigkeit (Staat): 


Sitz oder Wohnsitz (Staat): 


I M 168 ""™- 1 lalle Besiimmungssiaaten mit Ausnahme 1 1 nur die Vereinigien 1 1 die im Zusatzfeld 

rurtolgendeMajten. | | mungsstaaten | — J der Vereinigien Staaten von Amenka | | Siaaten von Amerika | | angegebenen Staaten 


Name und Anschnft: (Familienname, Vorname; bei juristischen Personen vollstandige amtliche 
Bezeichnune. Bet der Anschrift sind die Postleitzahl und der Name des Staats anzugeben. Der 
in diesem Feld in der Anschrift angegebene Staat ist der Staat des Sitzes oder Wohnsitzes des 
Anmelders, sofern nachstehend kein Staat des Sitzes oder Wohnsitzes angegeben ist.) 


Diese Person ist: 
| | nur Anmelder 

1 1 Anmelder und Erfinder 

I 1 nur Erfinder tWird dieses Kastchen 

I 1 angekreuzt. so sind die nachstehenden 

Angaben nicht notig.) 


Staatsangehorigkeit (Staat): 


Sitz oder Wohnsitz (Staat): 


f^lll^^^^ 1 |' alleBestim - 1 lalle Besiimmungssiaaten mil Ausnahme I 1 nurdie Vereinigien I 1 die im Zusatzfetd 

rur roigende Maaten. | 1 mungsstaaien | 1 der Vereinigien Staaten von Amenka | | Staaten von Amerika I | angegebenen Staaien 


Name und Anschnft: (Familienname. Vorname; bei juristischen Personen vollstandige amtliche 
bezeichmmg. Bei der Anschrift sind die Postleitzahl und der Name des Staats airuzeben Der 
m diesem Feld in der Anschrift angegebene Staat isr der Staat des Sitzes oder Wolinsitzes des 
Anmelders. sofern nachstehend kein Staat des Sitzes oder Wohnsitzes angegeben ist ) 


Diese Person ist: 
1 | nur Anmelder 

I | Anmelder und Erfinder 

1 1 nur Erfinder (Wird dieses Kastchen 

1 1 angekreuzt. so sind die nachstehenden 

Angaben nicht notig. ) 


Staatsangeliorigkeit (Staat): 


Sitz oder Wohnsitz (Staat): 


mr^^ 1 M leBeslinv 1 1 Besiimmungssiaaten mil Ausnahme 1 1 nur die Vereinigien 1 1 die im Zusatzfeld 

lurrouenduixaaten. | 1 mungsstaaien | 1 der Vereinigien Staaien von Amenka | | Staaten von Amerika | | angegebenen Staaten 


I | w e>Kre Anmelder und/oder (weitere) Erfinder sind auf einem zusatzlichen Fonsetzungsblatt angegeben. 
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Feld Nr. V BESTIMMUNG VON STAATEN 



Die folgenden Bestimmungen nach Regel 4.9 Absatz a werden hiermit vorgenummen (bine die entsprechenden Kastchen ankreireir weniewnx 
etn Kastchen mufi angekreuzt werden): " * 's>*ew 

Regionales Patent 

AP 



□ 
□ 



EA 



ARIPO-Patent: KE Kenia. LS Lesotho. M\V Malawi, SD Sudan. SZ Swasiland. UG Uganda und jeder weitere Staat 
der Venragsstaat des Harare-Protokolls und des PCT ist 

Eurasisches Patent: AM Armenien. AZ Aserbaidschan, BY Belarus. KG Kirgisistan. KZ Kasachstan. MD Republik 
Moldau, RU Russische Foderation, TJ Tadschikistan, TM Turkmenistan und jeder weitere Staat. der Venragsstaat des 
Eurasischen Patentubereinkommens und des PCT ist 

0 EP Europaisches Patent: AT Osterreich. BE Belgien, CH und LI Schweiz und Liechtenstein. DE Deutschland 
DK Danemark, ES Spanien. FI Finland, FR Frankreich. GB Vereinigtes Koniareich. GR Griecheniand, IE Irland if 
Itahen. LU Luxemburg. MC Monaco. NL Niederlande. PT Ponusai. SE Schweden und jeder weitere Staat *der 
Venragsstaat des Europaischen Patentubereinkommens und des PCT ist 

□ OA OAPI-Patent: BF Burkina Faso. BJ Benin. CF Zentralafnkanische Republik. CG Konso. CI Cote d'lvoire. 

CM Kamerun. GA Gabun. GN Guinea. ML Mali, MR Mauretanien. NE Niser. SN Senegal/TD Tschad TG To<*o 
und jeder weitere Staat. der Venragsstaat der OAPI und des PCT ist (falls eine andere Schutzrechtsart oder ein sonstiges 
Verfahren gewiinscht wird. bine auf der gepunkteten Unie angeben) 

Nationales Patent (falls eine andere Schutzrechtsart oder ein sonstiges Verfahren gewiinscht wird. bitte auf der gepunkteten Linie angeben): 

Albanien | | 

Armenien Q 

Osterreich 

Australien [ | 

Aserbaidschan | [ 

Bosnien-Herzegowina 

Barbados 



1 — 1 

LJ 


AL 


i — i 
l_l 


AM 


i — r 
LJ 


AT 


i — i 


AU 


i — i 
LJ 


AZ 


i — i 
U 


BA 


r— 1 

□ 


BB 


| — 1 


BG 


1 — I 

u 


BR 


□ 


BY 


□ 


CA 


□ 


CH 


□ 


CN 


□ 


CU 


I — 1 

□ 


CZ 


J— ^ 

□ 


DE 


I— 1 

□ 


DK 


□ 


EE 


□ 


ES 


1—1 

□ 


FI 


□ 


GB 


□ 


GE 


□ 


HU 


□ 


IL 


□ 


IS 




JP 


□ 


KE 


□ 


KG 


□ 


KP 


□ 


KR 


□ 


KZ 


□ 


LC 


□ 


LK 




LR 


□ 


LS 


□ 


LT 



□ 

Bulgarien Q 

Brasilien 

Belarus 
Kanada 

ind LI Schweiz und Liechtenstein 

China 

Kuba 



□ 

□ 
□ 
□ 

□ 

□ 

Tschechische Republik Q 

Deutschland * Q 

Diinemark Q 

Estland Q 

Spanien Q 

Finnland Q 

Vereinigtes Konigreich Q 

Georgien Q 

Ungarn 

Israel 

Island 

Japan 

Kenia 

Kirgisistan 

Demokratische Volksrepublik Korea Q 

□ 



□ 
□ 
□ 
□ 



LU Luxemburg 

LV Lettland 

MD Republik Moldau ' 

MG Madagaskar 

MK Die ehemalige jugoslawische Republik 

Mazedonien 

MN Mongolei 

MW Malawi 

MX Mexiko 

NO Norwegen 

NZ Neuseeland 

PL Polen 

PT Ponugal 

RO Rumanien 

RU Russische Federation 

SD Sudan 
SE Schweden 
SG Singapur 

SI Slowenien 

SK Slowakei 

TJ Tadschikistan 

TM Turkmenistan 

TR Turkei 

TT Trinidad und Tobago 

UA Ukraine 

UG Uganda 

US Vereinigte Staaten von Amerika 



UZ 
VN 



Usbekistan 
Vietnam . . 



Republik Korea 

Kasachstan Kastchen fur die Bestimmung von Staaten (fur die Zwecke eines 

nationaien Patents), die dem PCT nach der Veroffentlichung 

dieses Formblatts beisetreten sind: 



Saint Lucia 
Sri Lanka 
Liberia 
Lesotho . . . 
Litauen 



□ 
□ 
□ 
□ 



Zusatzlich zu den oben genannten Bestimmungen nimmt der Anmelder nach Resel 4.9 Absatz b auch alle anderen nach dem 

PLT zulassigen Bestimmungen vor mit Ausnahme der Bestimmung von __ 

Der Anmelder erkllin. daG diese zusatzliehen Bestimmungen unter dem Vorbehalt einer Bestatiuuns stehen und jede zusatzliche 
Bestimmung. die vor Ablaur von 15 Monaten ab dem Priori tatsdatum nicht bestatist wurde. nach^Ablauf dieser Frist als vom 
Anmelderzuruckgenommengilt./D/t'fioY«fn " ' 

ttnd die Zahlung der Bestimmungs- und der Bestiiti 



ititiunx eine r Bestimmung erfolgtdurchdie Einrekhung einer Mitieihmg. in der diese Besiimmumiangegebi 
qungsgebiihr. Die Bestatigung muji beim Anmeldeami innerhalb der Frist von 15 Monaten eingehen.) 



en wird. 
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Blai'i Nr. 



Feld Nr. VI PRIORITATSANSPRUCH 



Pj, ^L S <4 / / i) y f 5 



Weitere Prioritatsansprtiche sind im Zusatzfeld angegeben. [ "| 



1 



Die Prioritat der folgcnden friiheren Anmeidung(en) wird hiermit beansprucht: 



Staat 

(Anmetde- oder Bestimmungsstaat 
der Anmeldung) 



Anmeldedatum 
(Tag/Monat/Jahr) 



Aktenzeichen 



Anmeideamt 
(nur bet regionaler oder 
internationaler Anmeldung) 



(1) 



(2) 



Deutschland 



Zb APK 1996 

(26 .04 . 1996) 



296 07 651.1 



(3) 



AraWrflS der ^ iheren Anmeldun $ von dem Amt ausgestellt werden soli das fur die Zwecke dieser internationalen Anmeldung 

I I Das Anmeideamt wird hiermit ersucht. eine beglaubigte Abschrift der oben in Zeile(n) 

I 1 bezeichneten friiheren Anmeldung(en) zu ersteilen und dem Internationalen Buro zu ubermitteln. 



Feld Nr. VII INTERNATIONALE RECHERCHENBEHORDE 



Wahl der Internationalen Recherchenbehdrde (ISA) (Sind z^ei oder mehr Internationale 
Recherchenbehordenfiirdie international Recherche zustandig, ist der Name derBehdrdeanzugeben, 
die die Internationale Recherche durchfuhren soil; Zweibuchstaben-Code geniigr ) : ' IS A / 

Fr^ere Recherche: Auszufutlen wenn eine Recherche (international Recherche, Recherche internationaler Art oder sonstige Recherche) bereits 
/3&w2?^^ oder i l 0n fordunhgefUhn warden ist und diese Behdrde nun ersucht wird. die Internationale 

Anthf^ Er ¥ bmS M emer lichen fruhem Recherche zu stiitzen. Die Recherche oder der Recherchenantrag ist durch 

Angabe der betrejjenden Anmeldung (bzw.deren Ubersetzung) oder des Recherchenantragszubezeichnen. 

Staat (oder regionales Arm): Datum (Tag/Monat/Jahr) : Aktenzeichen: 



Feld Nr. VIII KONTROLLISTE 



Diese Internationale Anmeldung umfafit: 



1. Antrag 

2. Beschreibung 

3. Anspruche 

4. Zusammerifassung 

5. Zeichnungen 

Insgesamt 



4 Blatter 
1 6 Blatter 

5 Blatter 
1 Blatter 
4 Blatter 
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Blatter 



Dieser internationalen Anmeldung liegen die nachstehend angekreuzten Unterlagen bei: 
L □ vSK? Ctt 8CSOndCItC 5 " □ BlanfurdieGebuhrenberechnung 



2. I I Kop 
I 1 Voll 



Kopie der allgemeinen 
Vollmacht 



3. [ | Begriindung fiir das Fehlen 7. 



□ Gesonderte Angaben zu hinter- 
legten Mikroorganismen 

□ Sequenzprotokolle fur Nucleotide 
und/oder Aminosauren fDisk-prr** 1 ! 



der Unterschrift . 

4 □^MSS/^M 8 - H Sonstige (einzeln auffuHren): 
Nr. VI kennzeichnen): V-Scheck 86715406 



Abbildung Nr. 



der Zeichnungen (falls vorhanden) soli mit der Zusammenfassung veroffentlicht werden. 



Feld Nr. IX UNTERSCHRIFT DES ANMELDERS ODER DES ANWALTS 



Mlmchen, den 25 .04.1997 




CGI Klitzsch) 



GRONECKER, KINKELDEY. STOCKMAJR 

ANWALTSSOZIETAT 
MAX ( M,L W NSTR.58. eSaVilONCHaf 



1. Datum des tatsachlichen Eingangs dieser [ 9 C 0L Q7 
internationalen Anmeldung: w \^ J# u 3 ' 


/ 25 APR 1997 


2. Zeichnungen 
Vv einge- 


3. Geandertes Eingangsdatum aufgrund nachtra<iiich. jedoch 
fnstprecht eingegangener Unterlagen oder Zeichnunsen 
zur Vervollstandigung dieser internationalen Anmeldung: 


/\ aansen: 

1 1 nicht ein- 
1 1 gegangen:' 


4. Datum des fristgerechten Einsanss der anseforderten 
Richtigstellungen nach Artikel fl(2) PCX: 


5. Vom Anmelder benannte 

Internationale Recherchenbehorde: ISA / 


6. | I Obermittlung des Recherchenexemp 
1 1 Zahlung der Recherchengebuhr aufg 


tars bis zur . 
eschoben 





Datum des Eingangs des Aktenexemplars 
beim Internationalen Buro: 



Formblatt PCT/RO/10I (letztes Blatt) (Januar 1994: Nachdruck Januar 1997) 



Siehe Anmerkungen zu diesem Antragsformular 



VERTRAG LJBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMEN ARBEIT 
AUF DEM GEBIET DES PATENTWESENS 

PCT 

INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 
(Artikel 18 sowie Regeln 43 und 44 PCT) 



Aktenzeichen des Anmelders oder An walls 

PCT748829/11 


wiriTiroir^ siehe Mitteilung uber die Ubermittlung des inter nalionalen 
WLI 1 1***^ Recherchenberichts (Formblatt PCT/ISA/220) sowie, soweit 
VORGEHEN zutreffend, nachstehender Punkt 5 


Internationales Aktenzeichen 

PCT/EP 97/02151 


Internationales Anmeldedatum 
( TagfMonatfJahr) 

25/04/1997 


(Fruhestes) Prioritatsdaium ( TagfMonatfJahr) 

26/04/1996 


A nm elder 

KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG GMBH et al. 



Dieser international Recherchenbericht wurde von der Internationalen Recherchenbehorde erstellt und wird dem Anmelder gemafi 
Artikel 18 ubermittelt. Eine Kopie wird dem Internationalen Buro ubermittelt. 

Dieser internationale Recherchenbericht umfafit insgesamt 04 Blatter. 

Daruber hinaus Uegt ihm jeweils eine Kopie der in diesem Bericht genannten Unterlagen zum Stand der Technik bei. 



| | Bestimrote Ansprucfae haben sich als nicht recherchierbar erwiesen (siehe Feld I). 
2. Q Mangelnde Einheitlichkert der Erfindung (siehe Feld II). 

3 PI In der internationalen Anmeldung ist ein ProtokoU einer Nudeotid- und/oder Aminosauresequeiiz offenbart; die internauonale 
— Recherche wurde auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt, 

| | das zusammen mit der internationalen Anmeldung eingereicht wurde. 

[ | das vom Anmelder getrennt von der internauonalen Anmeldung vorgelegt wurde, 

□ dem iedoch keine Erklarung beigefugt war, daC der Inhalt des ProtokoUs nicht uber den 
Offenbarungsgehalt der internauonalen Anmeldung in der eingereichten Fassung ninausgent. 

| | das von der Internationalen Recherchenbehorde in die ordnungsgemaBe Form ubertragen wurde. 

4. Hinsichtlich der Bezeichnung der Erfindung 

[")("] wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 
[ | wurde der Wortlaut von der Behorde wie folgt festgesetzt 



Hinsichtlich der Zusammenfassung 

[ | wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 

S wurde der Wortlaut nach Regel 38.2b) in der Feld III angegebenen Fassung von dieser Behorde 
festgesetzt. Der Anmelder kann der Internationalen Recherchenbehorde innerhalb eines Monats nach 
dem Datum der Absendung dieses internauonalen Recherchenberichts eine Stellungnahme vorlegen. 



6. Folgende Abbildung der Zeichnungen ist mit der Zusammenfassung zu veroffentlichen: 
Abb. Nr. 01 | | wie vom Anmelder vorgeschlagen 



| | keine der Abb. 



f)("| weil der Anmelder selbst keine Abbildung vorgeschlagen hat. 
| [ weil diese Abbildung die Erfindung besser kennzeichnet. 



Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt I) (Juli 1992) 





Internationales Aktenzeichen 



INTERNATIONALE!* RECHERCHENBERICHT 



PCT/EP 97/02151 



Feld III 



WORTLAUT DER ZUSAMMENFASSUNG (Fortsetzung von Punkt 5 auf Blatt I) 



Ein kettengetriebenes Pistenpflegefahrzeug (1) weist einen Verbrennungsmotor (2) auf der 
uber ein Getriebe (3,13,14) mit einem Turasrad (4) einer jeden Fahrkette (5) 
antriebsverbunden ist, sowie Nebenantriebe (6) fur Zusatzgerate (7,8,9) wie Schneefrase, 
Frontfrasschleuder Oder fur Fahrzeugkomponenten (15,16,17) wie Kippvorrichtung fur 
Plattform und Fahrerhaus Oder Kettenspannung. Der Verbrennungsmotor (2) ist uber einen 
Generator (10), einen Elektromotor (11,12) und ein Getriebe (13,14) mit jedem Turasrad (4) 
verbunden und der Elektromotor (11,12) ist im Schiebebetrieb als Stromerzeuger fur als 
elektrohydraulische Oder elektrische Antrieb (18,19) ausgebildete Nebenantriebe (6) 
schaltbar, wobei zumindest der elektrische Antriebe (19) fur eine Fraswelle der Schneefrase 
mit dem Elektromotor (11,12) des Turasrades (4) synchronisiert ist. 



Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 1 (2))(Juli 1992) 



INTERNATIONALER 



HERCHENBERICHT 



Internal 



Aktcnzeichcn 



PCT/EP 97/02151 



A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 

IPK 6 B60K17/12 B60K25/0O E01H4/02 



Nach der International en Patentklassifikation (IPK) oder nach der national en Klassifikanon und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter MindestprufstofT (Klassifikationssystem und IQasdfikauonssymbole ) 

IPK 6 B60K E01H B62D 



Recherchierte abcr nicht zum MindestprufstofT gehorende VerofTentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen 



Wahrend der international en Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kate gone" Bezeichnung der Veroffentlichung, soweit erf order lich unter Angabe der in Betracht kommenden Teilc 



Betr. Anspruch Nr. 



WO 94 09548 A (LOGAN MANUFACTURING) 
28. April 1994 

siehe Seite 12, Zeile 11 - Seite 13, Zeile 
2 

siehe Zusarrmenfassung; Abbildung 1 

US 4 113 045 A (DOWNING) 12 . September 1978 
siehe das ganze Ookument 

WO 92 08278 A (FMC) 14. Mai 1992 



siehe Seite 3, Zeile 6 - Seite 5, Zeile 
11; Abbildung 1 

EP 0 089 460 A (SINGER) 28. September 1983 
siehe das ganze Dokument 

-/-- 



1-3,5,6 

.8,18,22, 
23 



1-3,5-7, 

9,18, 

22-24 



Weitere Veroffentlichungen and der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



0 



Siehe Anhang Paten tfamilie 



• Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen : 
"A" VerdfTentiichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 

*E* al teres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem intemationalen 
Anmeldedatum veroffentlicht worden ist 

"L" Veroffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu lassen, oder durch die das Vero ff en tlichungs datum einer 
anderen im Recherche nbericht genannten Veroffentlichung belegt werden 
soil oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefuhrt) 

"O" Veroffentlichung, die sich auf eine mundliche Offenbarung, 

tine Benutzung, eine Ausstellung oder andere Mafinahmen bezieht 

"P" Veroffentlichung, die vor dem intemationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Priori tatsdatum veroffentlicht worden ist 



*T* Spaterc Veroffentlichung, die nach dem intemationalen Anmeldedatum 
oder dem Priori tatsdatum veroffentlicht worden ist und mit der 
Anmeldung nicht kollidiert, sondem nur zum Vers tan dnis des der 
ErTindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden 
The one angegeben ist 

"X" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein auf grund dieser Veroffentlichung nicht als neu oder auf 
erfinderischer Taugkeit beruhend betrachtet werden 

"Y" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen 
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und 
ctiese Verbindung fur einen Fachmann nahelicgend ist 
VerofTentltchung, die Mitglied dcrselben Patentfamilie ist 



Datum des Abschlusses der intemationalen Recherche 



29. Jul i 1997 



Absendedatum des intemationalen Recherchenberichts 



1 3. 08. 97 



Name und Postanschrift der Internationale Recherchenbehdrde 
Europaisches Patentamt, P.B. 5S18 PatenUaan 2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Tel. ( + 31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: ( + 31-70) 340-3016 



Be vol lmac hti gter Bediensteter 



Krieger, P 



Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (JuU 1992) 
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I NTERNATI ON ALE R 



;herchenbericht 



Intematid 



tAktcnzeichen 



PCT/EP 97/02151 



C(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kate gone* Bczcichnung dcr Veroffcntiichung, sowdt erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Tetle Betr. Anspruch Nr. 



US 1 863 504 A (SCHMID) 14.Juni 1932 
DE 22 44 385 A (FENDT) 14.Marz 1974 



Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (JuU 1992) 
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NAL SEARCH REPORT 

patent family members 



Intemati 

PCT/E 



'EF97 



i cation No 

97/02151 



Patent document 
cited in search report 



Publication 
date 



Patent family 
member(s) 



Publication 
date 



WO 9409548 
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on f\ a n A 

28-04-94 
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US 4113045 
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DE 
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WO 9208278 
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1 A AC no 
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A 
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1 A 11 OO 
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07-07-94 








AU 


8925491 


A 
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CA 
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A 
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EP 


0506938 
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07-10-92 








IL 


99832 
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31-08-95 








JP 


5503833 
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17-06-93 








US 


5289100 


A 
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EP 89460 
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28-09-83 


DE 


3202263 
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01-09-83 


US 1863504 
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14-06-32 


NONE 






DE 2244385 
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14-03-74 
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PI^TT WELTORGANISATION FOR GEISTIGES E1GENTUM 

A V/l Internationales BOro 

INTERNATIONALE ANMELDUNG VEROFFENTLICHT NACH DEM VERTRAG OBER DIE 
INTERNATIONALE ZUSAMMEN ARBEIT AUF DEM GEBIET PES PATENTWESENS (PCT) 



(51) Internationale Patentklassifikation 6 : 
B60K 17A2, 25/00, E01H 4/02 



Al 



(11) Internationale VeroEfentlichungsnummer: WO 97/40996 

6. November 1997 (06.1 1.97) 



(43) Internationales 

Veroffentlichungsdatum 



(21) Internationales Aktenzekhen: PCT/EP97/021S1 

(22) Internationales Anmeldedatum: 25. April 1997 (25.04.97) 



(30) Prioritatsdaten: 
296 07 651.1 



,26. April 1996 (26.04.96) 



DE 



(71) Anmelder (fur alle Bestimmungsstaaten ausser US): 

KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG GMBH [DE/DE]; 
Erich-Rittinghaus-Strasse 2, D-89250 Senden (DE). 

(72) Erfinder; und 

(75) Erflnder/Anmelder (nur fur US): KANZLER, Helmut 
[DE/DE]; Obere Hauptstrasse 39, D-89269 Vohringen 
(DE). KUHN, Michael [DE/DE]; Apfelblutenweg 3, 
D-89171 Illerkirchberg (DE). 

(74)Anwalt: GRONECKER, KINKELDEY, STOCKMAIR & 
SCHWANH AUSSER; Maximilianstrasse 58, D-80538 
Manchen (DE). 



(81) Bestimmungsstaaten: CA, JP, US, europaisches Patent (AT, 
BE, CH, DE, DK, ES, FI, FR, GB, GR, IE, IT, LU, MC, 
NL, PT, SE). 



Veroffentlicht 

Mit internationalem Recherchenbericht. 



(54) TiUe: ROAD MAINTENANCE TRACKLAYING VEHICLE 

(54) Bezeichnung: KETTENGETRIEBENES PISTENPFLEGEFAHRZEUG 

(57) Abstract 



A road maintenance tracklaying 
vehicle (1) has an internal combustion 
engine (2) which drives by means 
of a gear (3, 13, 14) the tumbler 
(4) of each track (5), and secondary 
drives (6) for accessory units (7, 8, 9) 
such as rotary snow plow, front snow 
blower, or for vehicle components (15, 
16, 17) such as platform and driver's 
cab tilting device or chain adjuster. 
The internal combustion engine (2) 
is linked to each tumbler (4) by a 
generator (10), an electromotor (11, 
12) and a gear (13, 14). In overrun 
mode, the electromotor (11, 12) may 
be switched as a current generator 
for the accessory drives (6) designed 
as electro-hydraulic or electric drives 
(18, 19). At least the electric drive 
(19) for a shaft of the snow plow 
is synchronised with the electromotor 
(11, 12) of the tumbler (4). 
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6.18 
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6.19 



<r 22. 



(57) Zusammenfassung 



Ein kettcngetriebencs Pistenpflegefahrzeug (1) weist cincn Verbrennungsmotor (2) auf der Qber cin Getriebe (3, 13, 14) mit einem 
Turrasrad (4) ciner jcdcn Fahrkette (5) antricbsvcibunden ist, sowie Nebenantriebe (6) fur Zusatzgerate (7, 8, 9) wic Schneefrase, 
Frontfrasschleuder oder filr Fahrzeugkomponenten (15, 16, 17) wic Kippvorrichtung fur Plattform und Fahrerhaus oder Ketienspannung. 
Dcr Verbrennungsmotor (2) ist fiber cinen Generator (10), einen Elektromotor (1 1, 12) und ein Getriebe (13, 14) mit jedem Turrasrad (4) 
verbunden und der Elektromotor (1 1 , 12) ist im Schiebebetrieb als Stromerzeuger fur als elektrohydraulische oder elektrische Antriebe (18, 
19) ausgebildete Nebenantriebe (6) schaltbar, wobei zumindest der elektrische Antrieb (19) fur eine Fraswelle der Schneefrase mit dem 
Elektromotor (11, 12) des Turrasrades (4) synchronisiert ist 
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PCT/EP97/02151 



Kettengetriebenes Pistenpf legef ahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein kettengetriebenes 
Pistenpf legefahrzeug mit einem Verbrennungsmotor , der 
vorzugsweise uber ein Getriebe rait einem Turrasrad einer jeden 
Fahrkette antriebsverbunden ist, sowie mit Nebenantrieben fur 
am Pistenpf legefahrzeug anbringbare Zusatzgerate, wie zum 
Beispiel Schneefrase, Front frasschleuder oder dergleichen, 
und/oder fur Fahrzeugkomponenten, wie beispielsweise eine 
Kippvorrichtung fiir Plattform und Fahrerhaus oder zur 
Kettenspannung . 

Ein solches Kettenf ahrzeug ist aus der Praxis bekannt, wobei 
in der Regel fiir die Ketten ein hydrostatischer Antrieb 
vorgesehen ist . Dieser wird durch den Verbrennungsmotor 
betatigt, wobei zur Steuerung der einzelnen Ketten ein 
Getriebe zwischen Verbrennungsmotor und hydrostatischem 
Antrieb oder Turrasrad vorgesehen sein kann. Des weiteren 
verfiigt ein solches Kettenf ahrzeug uber eine Anzahl von 
Zusatzgeraten, wie beispielsweise eine Schneefrase, eine 
Front frasschleuder, ein Windenantrieb oder dergleichen. 
Weiterhin sind fiir die Zusatzgerate oder auch fur weitere 
Fahrzeugeinrichtungen Verstellmechanismen fiir die 
entsprechenden Geratetrager oder fiir ein Raumschild, 
Kippvorrichtungen fur beispielsweise Fahrerhaus und Plattform 
sowie eine Kettenspanneinrichtung und dergleichen vorgesehen. 

Nachteilig bei dem vorbekannten Kettenf ahrzeug ist, dafi der 
hydrostatische Antrieb fiir die Ketten relativ schwer ist und 
das Gesamtantriebssystem fiir das Kettenf ahrzeug einen relativ 
geringen Wirkungsgrad aufweist. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 
Kettenfahrzeug der eingangs genannten Art dahingehend zu 
verbessern, daS bei Auf rechterhaltung der positiven 
Eigenschaf ten des vorbekannten Antriebs des Kettenf ahrzeuges 
dieses leichter ist und gleichzeitig der Wirkungsgrad des 



WO 97/40996 
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Kettenf ahrzeugantriebes sowie die Gleichmafcigkeit der 
Pistenpflege erhdht wird. 

Diese Aufgabe wird bei einem Kettenfahrzeug mit den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Anspruches 1 dadurch gelost, dafi der 
Verbrennungsmotor liber einen Generator sowie wenigstens einen 
Elektromotor und moglicherweise ein Getriebe mit jedem 
Turrasrad verbunden ist und der Elektromotor im Schiebebetrieb 
als Stromerzeuger fur als elektrohydraulische oder elektrische 
Antriebe ausgebildete Nebenantriebe schaltbar ist, wobei 
zumindest der elektrische Antrieb fur eine Fraswelle der 
Schneefrase mit dem Elektromotor des Turrasrades 
synchronisiert ist. 

Durch die erf indungsgemafie Verwendung von Generator und 
wenigstens einem Elektromotor ergibt sich im Vergleich zu dem 
bekannten hydrostatischen Antrieb eine gleich gute 
Zuverlassigkeit und Robustheit gegeniiber Umwelteinf liissen und 
Uberlastung. Gleichzeitig ermoglicht der Elektromotor eine 
prazise Steuerung der Kraf tubertragung; durch das elektrische 
Antriebssystem wird aufgrund dessen hoheren Wirkungsgrades 
eine gleiche oder gar hohere Zugkraf t am Turras und 
vergleichbare oder bessere Fahrleistungen als bei einem 
hydrostatischen Antrieb erreicht . 

Durch den Wegfall aller Hydraulik-Komponenten des 
hydrostatischen Antriebs im Antriebsstrang ergibt sich bei der 
erf indungsgemafien Verwendung von Generator und Elektromotor 
eine spurbare Gewichtsreduzierung fur das Kettenfahrzeug. 
Weiterhin entfallen die Schwierigkeiten, die sich 
moglicherweise bei der Abdichtung und der 

Hydraulikmediumversorgung des hydrostatischen Antriebs ergeben 
konnen . 

Generator und Elektromotor und die entsprechenden Verbindungen 
zwischen diesen und zum Verbrennungsmotor sind einfach und 
ohne grofiere Veranderungen am Hauptrahmen des Kettenf ahrzeuges 
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installierbar . Aufcerdem ist ein Elektromotor in seiner 
Leistung exakt steuerbar und kann bei Talfahrt oder 
Schiebebetrieb als Bremse eingesetzt werden, wobei 
gleichzeitig eine Energieruckspeisung durch die generatorische 
wirkung des Elektroraotors erfolgen kann, 

Diese Energieruckspeisung bewirkt zusatzlich zu dem besseren 
Wirkungsgrad des Antriebssystems eine weitere Reduzierung des 
Energieverbrauchs, da die gewonnene Energie beispielsweise 
direkt zum Betrieb der Nebenantriebe fur die Zusatzgerate 
eingesetzt werden kann. 

Die Nebenantriebe fur die am Fahrzeug anbringbaren 
Zusatzgerate und/oder fur weitere Fahrzeugkomponenten konnen 
als elektrohydraulische oder elektrische Antriebe ausgebildet 
sein. Elektrische Antriebe konnen beispielsweise fur 
rotator ische Bewegungen bevorzugt sein, wie fur eine Fraswelle 
der Schneefrase, fur eine Front frasschleuder mit Schnecke und 
Schleuderrad, fur einen Windenantrieb oder dergleichen. 
Elektrohydraulische Antriebe konnen fur die 
Verstellmechanismen vorne und hinten am Kettenf ahrzeug, fiir 
eine Feststellbremse, fiir Kippvorrichtungen, fur die 
Kettenspanneinrichtung oder dergleichen eingesetzt werden. Die 
Verstellmechanismen dienen beispielsweise zum Verstellen der 
entsprechenden Geratetrager an Front und Heck sowie zum 
Verstellen verschiedender Zusatzgerate wie Frontf rasschleuder 
oder Raumschild. Eine Kippvorrichtung am Kettenf ahrzeug dient 
zum Kippen des Fahrerhauses oder zum Verkippen einer 
Ladeplattform des Kettenf ahrzeuges . 

Urn eine definierte Anzahl von Zahneingrif f en der Fraswelle je 
Wegstrecke und damit eine gleichmafcige Pistenpflege zu 
gewahrleisten, erweist es sich weiterhin als Vorteil, wenn der 
elektrische Antrieb fiir die Fraswelle mit dem Elektromotor fur 
das Turrasrad synchronisiert ist. Auf diese Weise konnen 
Fraswellendrehzahl und Fahrgeschwindigkeit aufeinander 
abgestimmt werden. 
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Urn beispielsweise jedes Turrasrad fiir sich exakt steuern zu 
konnen und dadurch beispielsweise das Kettenf ahrzeug durch 
unterschiedliche Umdrehungsgeschwindigkeiten der Turrasrader 
zu lenken, erweist es sich als vorteilhaf t, wenn jedes 
Turrasrad mit einem separaten Elektromotor verbunden ist. 

Zur entsprechenden Bewegungsverbindung von Elektromotor und 
Turrasrad konnen zwischen diesen in an sich bekannter Weise 
ein Planetengetriebe und bei Einsatz nur eines Elektromotors 
fur beide Turrasrader ein Lenkgetriebe angeordnet sein. 

Bei Verwendung von einem Elektromotor fur jedes Turrasrad ist 
eine Kopplung der Elektromotore untereinander durchf uhrbar , 
wenn einer der Elektromotore ausfallt. Auf diese Weise kann 
das Kettenf ahrzeug auch mit nur einem Elektromotor 
weiterbewegt werden. 

Bei Verwendung nur eines Elektromotors, und eines 
Lenkgetriebes konnen diese beispielsweise zentral am 
Kettenf ahrzeug angeordnet sein, wahrend Planetengetriebe und 
Turrasrad je eine Einheit bilden und raumlich einer jeden 
Kette zugeordnet sind. Ebenso konnen die Planetengetriebe fur 
die beiden Turrasrader einer jeden Kette und das Lenkgetriebe 
eine Einheit bilden, welche beispielsweise zentral am Fahrzeug 
angeordnet und iiber eine eigene mechanische Kopplung mit den 
Turrasradern verbunden ist. 

Statt der elektrohydraulischen Antriebe fur die entsprechenden 
Linearbewegungen und Kleinverbraucher konnen auch 
entsprechende elektrische Antriebe verwendet werden. 

Bei Einsatz von elektrohydraulischen Antrieben ist es aus 
Griinden des Umweltschutzes von Vorteil, wenn das entsprechende 
Hydraulikmedium fur den Antrieb ein Medium auf Wasserbasis 
ist. 
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Urn bei Talfahrt oder Schiebebetrieb des Kettenf ahrzeuges die 
ruckgewonnene und nicht direkt benotigte Energie zu speichern, 
kann das Kettenf ahrzeug in einer weiteren Variante mit einem 
vom Generator Oder generatorisch arbeitendem Elektromotor 
speisbaren Energiepuf fer als Zusatzgerat ausgebildet sein. Ein 
solcher Energiepuf fer kann eine xibliche Batterie, ein 
Schwungradspeicher oder dergleichen sein. 

Um den Pahrzeugantrieb mit Verbrennungsmotor, Generator und 
Elektromotor sowie die Erzeugung und Verteilung von Energie zu 
steuern, weist das Kettenf ahrzeug eine Leistungselektronik 
zumindest zur Steuerung von Fahrmotoren und/oder den 
Nebenantrieben auf . Durch die Leistungselektronik konnen 
beispielsweise Drehzahl, Frequenz und Stromstarke der 
Elektrof ahrmotoren, des Frasantriebs, der Antriebe einer 
Elektrowinde oder einer Elektrof rontf rasschleuder und 
dergleichen gesteuert werden. Weiterhin kann die 
Fahrzeugsteuerung im Zusammenspiel mit der Leistungselektronik 
die Energieerzeugung von Verbrennungsmotor/Generator und von 
Elektromotoren bzw. den Energieverbrauch durch die 
Elektromotore steuern. Dabei steuert die Elektronik weiterhin 
das Umschalten des Elektromotors zum Stromerzeuger und damit 
zum Energielieferanten bei Talfahrt oder im Schiebebetrieb 
steuern. 

Um den Verbrennungsmotor verbrauchsoptimiert und mit 
verringerter Schadstoff emission einzusetzen, ist es weiterhin 
von Vorteil, wenn der Verbrennungsmotor eine elektronische 
Motorregelung auf weist. Die elektronische Motorregelung kann 
mit der Ant riebs steuerung bzw. der Leistungselektronik 
kommunizieren und von dieser zur Steuerung der Motordrehzahl 
in Abhangigkeit vom aktuellen Energiebedarf angesteuert 
werden . 

Sind zumindest die elektrohydraulischen Antriebe dezentral 
angeordnet und umfassen einen Elektromotor, eine Pumpe, einen 
Steuerblock und einen Hydraulikmediumtank, konnen die 
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entsprechenden Hydraulikleitungen relativ kurz sein und die 
Versorgung dieser dezentral angeordneten elektrohydraulischen 
Antriebe erfolgt iiber elektrische Leitungen. Dadurch konnen 
diese elektrohydraulischen Antriebe als korapakte Einheiten in 
der Nahe des eigentlichen Verbrauchers angeordnet werden. Als 
entsprechende Purape fur das Hydraulikmedium kann 
beispielsweise eine Zahnradpumpe verwendet werden. 

In diesem Zusammenhang ist weiterhin beachtlich, dafi ein 
solcher elektrohydraulischer Antrieb beispielsweise mehrere 
Verbraucher versorgen kann, wie beispielsweise 
Fahrerhauskippung und Kettenspannung Oder ahnliches . 

Urn eine gute Zuganglichkeit zur Leistungselektronik und 
kurz est mogliche Verbindungen zu alien Verbrauchern zu 
ermoglichen, ist die Leistungselektronik zur Energieverteilung 
an alle Verbraucher und zur Energieruckspeisung zentral im 
Kettenf ahrzeug angeordnet. 

Sind alle Komponenten des Kettenf ahrzeuges, insbesondere der 
Elektronik und auch des Antriebsstrangs, modulartig aufgebaut, 
konnen die entsprechenden Module in .alien Baureihen des 
Kettenf ahrzeuges eingesetzt oder erganzt werden. Dabei 
verfugen die Module iiber entsprechende standardisierte 
Schnittstellen. 

Zum zusatzlichen Bremsen des Kettenf ahrzeuges bei Stillstand 
und zur Erhohung der Sicherheit, kann das Kettenf ahrzeug eine 
Feststellbremse, insbesondere als im Planetengetriebe 
integrierte Lamellenbremse, aufweisen. 

Weist das Kettenf ahrzeug einen Windenaufbau auf , wobei die 
Winde iiber einen elektrischen Antrieb verfiigt, kann auch 
dieser zur Energieruckspeisung bei Talfahrt ausgebildet sein. 
Die riickgewonnene Energie kann beispielsweise zum Antrieb der 
Fraswelle oder anderer Nebenantriebe eingesetzt werden. 
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Urn das Kettenf ahrzeug extern mit insbesondere elektrischer 
Energie zu versorgen, kann dieses eine 

Energieeinspeiseeinrichtung aufweisen. Vorzugsweise ist diese 
als Schleppkabel oder als mit Fahrdrahten bzw. Stromschienen 
koppelbares Kupplungssystem ausgebildet . 

Auf diese Weise kann insbesondere in haufig befahrenen 
Passagen der Pisten emissionsf rei mit dem Kettenf ahrzeug 
gefahren werden, wahrend die Energieeinspeisung durch die 
Fahrdrahte oder Stromschienen erfolgt. Gleichzeitig konnen 
dabei die Energiepuf f er des Fahrzeuges geladen werden. 

Entsprechende Stromschienen konnen beispielsweise entlang von 
Lifttrassen bzw. am Pistenrand in ausreichend sicherer Hone 
angebracht sein. Diese Stromschienen konnen gleichzeitig 
Trager fur Flutlichtanlagen sein. Weiterhin kann das 
Kettenf ahrzeug auch mit seiner Energieeinspeiseeinrichtung 
alternativ an Stromquellen angeschlossen werden, die an 
bestimmten Stellen beispielsweise entlang der Piste angeordnet 
sind. 

In diesem Zusammenhang ist zu beachten, dafi bei 
Kettenf ahrzeugen die vorzugsweise im Bereich von Indoor- Skiing 
eingesetzt werden, die entsprechende Energieversorgung 
ausschliefilich fiber die Energieeinspeiseeinrichtung erfolgen 
kann. In diesem Fall kann auf den Verbrennungsmotor mit 
entsprechendem Generator sowie auf die erforderlichen 
Nebenaggregate wie Mo torkuhl system, Starter, Lichtmaschine, 
Kraf tstof f tank, Starterbatterie usw. verzichtet werden. 
Dadurch ergibt sich bei rein elektrischem Betrieb des 
Kettenf ahrzeuges eine weitere erhebliche Gewichtseinsparung . 

Eine Ankopplung an die Fahrdrahte oder Stromschienen kann iiber 
einen Wihdenaufbau erfolgen, wobei die externe elektrische 
Energie iiber eine Leitung auf der Haspel zugefiihrt wird. 
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Urn bei der Pistenpf lege beispielsweise mehrere Kettenf ahrzeug 
im Verbund einzusetzen und zu versorgen, kann ein solches mit 
externer elektrischen Energiezufuhr ausgestattetes 
Kettenf ahrzeug einen VerbundanschluS zur energetischen 
Verbindung mit wenigstens einem weiteren Kettenf ahrzeug* 
aufweisen. Dadurch kann elektrische Energie zwischen den 
verbundenen Kettenf ahrzeugen (ibertragen werden. Naturlich 
konnen auch mehrere Kettenf ahrzeuge in dieser Art 
untereinander verbunden sein. 

Bei dem neuartigen Antriebsstrang des Kettenf ahrzeuges ergeben 
sich vielfache Moglichkeiten zur Heizung des Kettenf ahrzeuges . 
Diese kann beispielsweise mit Abwarme der Motore (Diesel 
und/oder elektrisch) und/oder des Hydrauliksys terns und/oder 
der Leistungselektronik versorgt werden. Weiterhin kann auch 
eine elektrische Heizung beispielsweise zusatzlich verwendet 
werden . 

Zur vereinf achten Bedienung beziehungsweise Steuerung des 
Kettenfahrzeuges kann dieses einen Sollwertgeber zumindest fur 
die gewiinschte Pahrgeschwindigkeit aufweisen. Dieser kann als 
iibliches Gaspedal ausgebildet sein. Durch die entsprechende 
Stellung des Sollwertgebers wird die Pahrgeschwindigkeit 
ausgewahlt und die Elektromotoren-Drehzahl entsprechend 
eingeregelt . 

Bei einem vorteilhaf ten Ausfuhrungsbeispiel ist die 
Leistungselektronik beziehungsweise die Pahrzeug steuerung mit 
dem Sollwertgeber verbunden und weist eine Auswerteelektronik 
zumindest mit einem abgespeicherten verbrauchsoptimalen 
Drehzahlkennf eldes fur den Verbrennungsmotor auf . 

Dabei wird der entsprechende Sollwert je nach Fahrwiderstand 
in eine entsprechende Leistungsanf orderung und in eine 
Drehzahlvorgabe fur den Verbrennungsmotor durch die Elektronik 
unter Beriicksichtigung des momentanen Leistungsbedarf s anderer 
Verbraucher, wie der Nebenantriebe oder dergleichen, ' 
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umgesetzt. Durch das Drehzahlkennf eld wird fur die geforderte 
Leistungsabgabe eine verbrauchsoptimale Drehzahl vorgegeben. 

Betriebszustande im verbrauchsungiinstigen Teillastbereich 
werden durch die erf indungsgemafie Steuerung vermieden. 
Beispielsweise kann die Elektronik ein Nachregeln, d.h. ein 
Hochfahren, des Verbrennungsmotors entlang einer 
verbrauchsoptimalen Kurve des Kennfeldes solange bewirken, bis 
die durch den Sollwertgeber (Gaspedal) vorgegebene 
Geschwindigkeit bzw. die entsprechende Elektromotoren-Drehzahl 
wieder erreicht ist. 

Urn bei harteren Pisten beispielsweise eine hohere 
Zahneingrif f shauf igkeit pro Strecke zu erreichen, ist das 
Ubersetzungsverhaltnis von Fraswelle zum Turrasrad 
einstellbar. Dies kann beispielsweise iiber ein 
Fraspotentiometer erfolgen. 

Urn eine Wartung und Inspektion des Kettenf ahrzeuges zu 
vereinfachen und zu beschleunigen, kann am Kettenf ahrzeug eine 
Diagnoseeinrichtung angeordnet sein. Diese ist vorzugsweise 
als Diagnosebox ausgebildet, iiber die insbesondere die 
elektrische Steuerung einschliefclich Leistungselektronik des 
Kettenf ahrzeuges in an sich bekannter Weise iiberprufbar ist. 

Bei einem einfachen Ausf uhrungsbei spiel kann ein Sollwertgeber 
zur Vorgabe der Fahrzeuggeschwindigkeit als Fahrzpedal 
ausgebildet sein. Durch die Fahrpedalstellung wahlt der Fahrer 
die gewiinschte Fahrgeschwindigkeit vor. Diese entspricht bei 
einer Weiterbildung der Erfindung einem Sollwert fur die 
Elektromotoren-Drehzahl. Die Vorgabe des Sollwertes erfolgt 
auch fur eine Reduzierung der Geschwindigkeit, so dafi ein 
Bremsen des Fahrzeugs durch eine geringere Betatigung des 
Fahrpedals durchgefiihrt werden kann. 

Je nach aktuellem Fahrwiderstand bei Berg- oder Talfahrt wird 
durch den Sollwert der Elektromotoren-Drehzahl eine 
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entsprechende Leistungsanf orderung, das heiEt eine 
entsprechende Antriebs- oder Brems lei stung, erzeugt. In diesem 
Zusammenhang ist es von Vorteil, wenn diese aktuelle 
Leistungsanforderung durch die Elektronik in eine 
Drehzahlvorgabe fiir den Dieselmotor umgesetzt wird, wobei es 
weiterhin von Vorteil ist, wenn mittels einer 
Kennfeldsteuerung durch die Elektronik die fur die geforderte 
Lei stung sabgabe verbrauchsoptiraale Drehzahl vorgegeben wird. 
Dadurch werden Betriebszustande im verbrauchsungiinstigen 
Teillastbereich vertnieden. 

Beispielsweise bei Bergfahrt bewirkt die Elektronik ein 
Hochfahren des Dieselmotors entlang der verbrauchsoptimalen 
Kurve des Kennfeldes, bis die durch das Fahrpedal vorgegebene 
Geschwindigkeit beziehungsweise Elektromotorendrehzahl wieder 
erreicht ist. Bei einem Abbremsen wird iiber die Fahrelektronik 
ein Ansteuern der Bremsstromsteuerung beziehungsweise 
Elektrof ahrmotoren bewirkt . Die Elektrof ahrmotore arbeiten 
generatorisch in diesem Pall und speisen Energie zuriick in das 
System. Die restliche Energie fiir andere Verbraucher, wie 
beispielsweise eine Schneefrase, wird durch den 
Verbrennungsmotor bereitgestellt , der wie vorangehend 
angesteuert wird. Bei kurzf ristigem EnergieiiberschuS des 
Gesamtsystems, im Falle zum Beispiel eines schnellen Nothalts, 
wird die uberschussige Energie herkommlich iiber 
Bremswiderstande abgef uhrt . 

Um das Anfahren und Anhalten am Berg zu erleichtern, weist das 
Fahrzeug eine zusatzliche Sicherheitslogik auf . Diese kann 
Teil der Elektronik der Fahrzeugsteuerung oder der 
Leistungselektronik sein. Die Sicherheitselektronik uberpriift 
zumindest die Stellung eines Fahrtrichtungsschalters, die 
Betatigung des Fahrpedals und der Feststellbremse . 

Ein Anfahren bei Berg- oder Talfahrt wird beispielsweise 
dadurch bewirkt, daS auf einanderf olgend der 
Fahrtrichtungsschalter betatigt wird, die Feststellbremse 
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gelost wird, das Fahrzeug mittels bestromter Elektromotore an 
einem Abrollen gehindert ist, das Fahrpedal betatigt wird und 
sich schliefilich das Pistenpf legef ahrzeug in Bewegung 
versetzt . Bei einer Weiterbildung der Erf indung wird die 
Feststellbremse autoraatisch betatigt, wobei ein Losen der 
Feststellbremse bei Betatigen das Fahrpedals beim Anfahren 
bewirkt wird. 

Ein Anhalten bei Berg- oder Talfahrt erfolgt mittels der 
Sicherheitslogik dadurch, daS auf einanderfolgend die 
Fahrpedalstellung auf Nullstellung zuruckgenommen wird, 
dadurch das Pistenpf legef ahrzeug kontrolliert verlangsamt wird 
und anhalt, durch weitere Bestromung der Elektromotore ein 
Abrollen des Fahrzeugs verhindert wird, nach einer 
festgelegten Haltezeit die Feststellbremse automatisch 
betatigt wird sowie die Bestromung der Elektromotore beendet 
wird und der Verbrennungsmotor mit Leerlauf drehzahl weiter 
betrieben wird. Dann kann der Fahrtrichtungsschalter in 
Neutralstellung gebracht werden. 

Die vorangehend geschilderte Steuerung mittels eines 
Sollwertes beziehungsweise mittels der Sicherheitslogik kann 
durch eine separate Steuerungselektronik oder eine in der 
Fahrzeusteuerung oder der Leistungselektronik enthaltene 
Elektronik erfolgen. 

Im folgenden werden vorteilhafte Ausfiihrungsbeispiele der 
Erf indung anhand der in der Zeichnung beigefugten Figuren 
naher erlautert und beschrieben. 

Es zeigen: 

Fig. l ein Blockschaltbild fur Antrieb und Versorgung eines 
Kettenf ahrzeuges ; 

Fig. 2 verschiedene Variationen zur Anordnung von 
Elektromotoren und Getrieben; 
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Fig. 3 eine Seitenansicht eines ersten Ausfiihrungsbeispiels 
eines Kettenf ahrzeuges, und 

Fig. 4 eine Seitenansicht eines weiteren Ausfuhrungsbei spiels 
eines erf indungsgemafien Kettenf ahrzeuges . 

In Fig. 1 ist ein Blockschaltbild fur Antrieb und Versorgung 
mit Zusatzgeraten und weiteren Fahrzeugkoraponenten 
dargestellt . 

Ein Verbrennungsmotor .2 ist mit einem Generator 10 zur 
Erzeugung elektrischer Energie antriebsverbunden. Weiterhin 
treibt der Verbrennungsmotor 2 eine Lichtmaschine 27 an, durch 
die eine entsprechende Fahrzeugbatterie 26 aufladbar ist. 

Zentral im Kettenf ahrzeug l, das in Fig. 1 nur prinzipiell 
dargestellt ist, ist eine Leistungselektronik 21 angeordnet, 
der vom Generator 10 Strom zufiihrbar ist. Die 
Leistungselektronik 21 steuert nachgeschaltete Elektromotore 
11, 12 zum Antrieb des Kettenf ahrzeuges 1. Diese sind uber 
entsprechende Getriebe 3, 13, 14 mit den Turrasradern 4 der 
Ketten des Kettenf ahrzeuges 1 antriebsverbunden. 

Durch die Pf eilrichtungen in Fig. 1 ist der Energie- und 
Inf ormationsf lu£ zwischen den einzelnen Baugruppen 
dargestellt. So fliefit einerseits Energie von der 
Leistungselektronik 21 iiber die Elektromotore 11, 12 und 
Getriebe 3, 13, 14 zu den Turrasradern 4. Bei Talfahrt oder im 
Schubbetrieb treiben in umgekehrter Weise die Turrasrader 4 
uber die Getriebe 3, 13, 14 die Elektromotore 11, 12 an, so 
dafi diese generatorisch eingesetzt sind und Energie liber die 
Leistungselektronik 21 r-uckspeisen. 

Weiterhin ist eine Fahrzeugsteuerung 28 vorgesehen, die durch 
Vorgabe entsprechender Sollwerte von Fahrpedal 2 9 und Lenkrad 
30 als Sollwertgeber sowohl den Verbrennungsmotor 2 als auch 



WO 97/40996 



13 



PCTYEP97/02151 



die Leistungselektronik 21 steuert bzw. die Sollwerte als 
StellgroSen weitergibt. 

Je nach Energiebedarf kann die Leistungselektronik 21 uber die 
Fahrzeugsteuerung 28 die Motordrehzahl des Verbrennungsmotors 
2 beeinflussen. 

Die Leistungselektronik 21 ist weiterhin mit verschiedenen 
Nebenantrieben 6 verbunden. Zwei der Nebenantriebe 6 sind als 
elektrohydraulische Antriebe 18 mit Elektromotor, 
Hydraulikpumpe und entsprechendem Hydraulikmediumvorratsgef afi 
ausgebildet. Diese Nebenantriebe sind einem Frontsteuerblock 
22 bzw. einem Hecksteuerblock 23 zugeordnet . 

Zwei weitere Nebenantriebe sind als Elektromotore 19 
gegebenenfalls mit zugehorigem Getriebe ausgebildet. Einer 
dieser Nebenantriebe dient zum Antrieb eines Zusatzgerates 7, 
wie beispielsweise einer elektrischen Winde, durch die 
entsprechend zur Pf eilrichtung bei Talfahrt Oder Schubbetrieb 
ebenfalls eine Energieriickspeisung zur Leistungselektronik 21 
erfolgen kann. 

Der andere Nebenantrieb 6 mit elektrischem Antrieb 19 ist 
einem weiteren Zusatzgerat 8, wie beispielsweise einer Frase, 
zugeordnet . 

In einer erweiterten Ausfiihrung ist schliefclich die 
Leistungselektronik 21 noch mit einem Energiepuf f er 2 0 wie 
einer Batterie oder einem Schwungradspeicher zur 
Energiespeicherung und zur Energieversorgung verbunden. 

In Fig. 2 sind vier verschiedene Anordnungsbeispiele fur 
Elektromotore 11, 12, zugehdrige Getriebe 3, 13, 14 und 
Turrasrader 4 dargestellt. 

Bei dem links dargestellten Beispiel ist fur jedes Turrasrad 
einer Kette des Kettenf ahrzeuges ein separater Elektromotor 
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ll # 12 vorgesehen. Entsprechende Getriebe 13, 14, die als 
Planetengetriebe ausgebildet sein konnen, sind direkt jedem 
Turrasrad 4 zugeordnet, wobei die Elektromotore zentral dem 
Fahrzeugrahmen und die Getriebe 13, 14 und Turrasrader 4 
raumlich direkt den Ketten zugeordnet sind. 

Bei dem nachstf olgenden Anordnungsbei spiel sind die 
Elektromotore li, 12 mit den zwischengeschalteten Getrieben 
13, 14 direkt bei den Turrasradern 4 angeordnet und 
entsprechend direkt den Ketten zugeordnet . 

Beim nachsten Anordnungsbeispiel ist ein Elektromotor 11, 12 
vorgesehen, der fiber ein Lenkgetriebe 3 beide Planetengetriebe 
13, 14 mit zugeordnetem Turrasrad 4 versorgt. Bei diesem 
Beispiel sind der Elektromotor 11, 12 und das Lenkgetriebe 3 
zentral am Fahrzeugrahmen angeordnet und die Planetengetriebe 
13, 14 sind direkt den Turrasradern 4 zugeordnet. 

Beim letzten Anordnungsbeispiel sind das Lenkgetriebe 3 und 
die Planetengetriebe 13, 14 zu einer Einheit zusammengef afit 
und wie der einzelne Elektromotor 11, 12 zentral am Fahr- 
zeugrahmen angeordnet . In diesem Fall sind nur die Turrasrader 
4 direkt in oder an der Kette angeordnet. 

In Fig. 3 ist eine Seitenansicht eines erf indungsgemafien 
Kettenf ahrzeuges 1 dargestellt. 

Der eigentliche Antriebsstrang aus Verbrennungsmotor 2, 
Generator 10, Leistungselektronik 21 und Elektromotor 11 fur 
Turrasrad 4 ist in der dargestellten Ausfuhrung im 
wesentlichen mittig in Langs richtu.:ig des Kettenf ahrzeuges 1 
angeordnet . Beziiglich der raumlichen Anordnung der Komponenten 
besteht aufgrund deren elektrischer Verbindung dabei 
grofitmogliche Gestaltungsf reiheit , somit sind verschiedene 
Anordnungen des Antriebsstranges am Kettenf ahrzeug moglich. 
Bei dem dargestellten Ausf iihrungsbeispiel ist der Elektromotor 
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11 direkt dem Turrasrad 4 zugeordnet, das eine Kette 5 
antreibt . 

Das Kettenfahrzeug l weist als weitere Fahrzeugkomponenten 15, 
16 eine Ladeplattf orm 31 und ein Fahrerhaus 32 auf . Diese sind 
durch nicht dargestellte elektrische oder elektrohydraulische 
Antriebe kippbar. 

An der Front und am Heck des Kettenf ahrzeuges 1 ist jeweils 
ein Steuerblock 22 bzw. 23 angeordnet. Dieser ist entsprechend 
zu Fig. 1 mit einem elektrohydraulischen Antrieb 18 als 
Nebenantrieb 6 ausgebildet. Diese Steuerblocke 22, 23 dienen 
beispielsweise zur Betatigung einer Verstelleinrichtung fur 
Schubrahmen, Frontf rasschleuder Oder Geratetrager, die zur 
Vereinfachung nicht dargestellt sind. Durch Bezugszeichen 9 
und 18a sind eine Frontf rasschleuder zur Anordnung an dem 
entsprechenden Frontgeratetrager 18a des Kettenf ahrzeuges 1 
nur prinzipiell angedeutet . 

Innerhalb des Fahrerhauses 32 ist die Fahrzeugsteuerung 28 und 
eine Diagnoseeinrichtung 25 angeordnet. Diese dient fur 
Wartungs- und Inspektionszwecke . Die Diagnoseeinrichtung kann 
auch an einer anderen Stelle des Kettenf ahrzeuges 1 angeordnet 
sein. 

In Fig. 4 ist eine Seitenansicht eines weiteren 
Ausfuhrungsbeispiels fur ein Kettenfahrzeug 1 dargestellt. 
Gleiche Bezugszeichen kennzeichnen gleiche Teile und werden 
nur noch teilweise erwahnt . 

Am Heck des Kettenf ahrzeuges 1 ist als Zusatzgerat 8 eine 
Frase mit nachgeordnetem Glatteschild angeordnet . Die Frase 
weist eine durch einen elektrischen Antrieb 19 angetriebene 
Fraswelle auf. Das Zusatzgerat 8 ist liber eine entsprechende 
Verstellkinematik mit elektrohydraulischem Antrieb 18 am Heck 
des Kettenf ahrzeuges l verstellbar und verschwenkbar gelagert . 
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Uber den Hecks teuerblock 23 kann die Verstellkinematik fur das 
Zusatzgerat 8 betatigt werden, wobei in diesem Fall der 
■elektrohydraulische Antrieb 18 in dem Hecksteuerblock 23 
enthalten ist . 

Auf der Ladeplattf orm 31 ist als weiteres Zusatzgerat 7 eine 
Winde angeordnet, die eine Haspel mit einem elektrischen 
Antrieb 19 aufweist. 

Weitere Zusatzgerate oder Fahrzeugkomponenten, wie 
Kettenspanneinrichtung, Feststellbremse, Frontgeratetrager , 
und dergleichen sind zur Vereinf achung in den Fig. 3 und 4 
nicht dargestellt. 
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ANSPRUCHE 

1. Kettengetriebenes Pistenpf legef ahrzeug (1) mit einetn 
Verbrennungsmotor (2), der vorzugsweise iiber ein Getriebe 
(3, 13, 14) mit einem Turrasrad (4) einer jeden Fahrkette 
(5) antriebsverbunden ist, sowie mit Nebenantrieben (6) 
fur am Kettenf ahrzeug (1) anbringbare Zusatzgerate (7, 8, 
9) wie zum Beispiel Schneef rase , Front frasschleuder oder 
dergleichen und/oder fur Fahrzeugkomponenten (15, 16, 17) 
wie beispielsweise eine Kippvorrichtung fiir Plattform und 
Fahrerhaus oder Kettenspannung, dadurch gekennzeichnet, 
dafi der Verbrennungsmotor (2) iiber einen Generator (10) 
sowie wenigstens einen Elektromotor (11, 12) und 
moglicherweise ein Getriebe (13, 14) mit jedem Turrasrad 
(4) verbunden ist und der Elektromotor (11, 12) im 
Schiebebetrieb als Stromerzeuger fur als 
elektrohydraulische oder elektrische Antriebe (18, 19) 
ausgebildete Nebenantriebe (6) schaltbar ist, wobei 
zumindest der elektrische Antrieb (19) fiir eine Fraswelle 
der Schneef rase mit dem Elektromotor (11, 12) des 
Turrasrades (4) synchronisiert ist. 

2. Kettenf ahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi jedes Turrasrad (4) mit einem separaten Elektromotor 
(11,12) antriebsverbunden ist. 

3. Kettenf ahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, da£ zwischen Elektromotor (11,12) und 
Turrasrad (4) ein Planetengetriebe (13,14) und bei nur 
einem Elektromotor (11,12) fur die Turrasrader (4) beider 
Fahrketten (5) ein Lenkgetriebe (3) angeordnet sind. 

4 . Kettenf ahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi ein Hydraulikmedium 
fiir den elektrohydraulischen Antrieb (18) ein Medium auf 
Wasserbasis ist. 
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5 . Kettenf ahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , daft das Kettenf ahrzeug 
(1) mit einem vom Generator (10) oder vom generatorisch 
arbeitenden Elektromotor (11,12) speisbaren Energiepuf f er 
(20) ausgebildet ist. 

6 . Kettenf ahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet , daft das Kettenf ahrzeug 
(1) eine, Leistungselektronik (21) zur Steuerung von 
Fahrmotoren (2,11,12) und/oder Nebenantrieben (6) 
aufweist . 

7 . Kettenf ahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft der 
Verbrennungsmotor (2) eine elektronische Motorregelung 
aufweist. 

8 . Kettenf ahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft zumindest die 
elektrohydraulischen Funktionseinheiten (22, 23) fur die 
Betatigung von Fahrzeugfunktion (15-18a) wie z.B. des 
Front- und Heckgeratetragers dezentral angeordnet sind und 
einen Elektromotor, eine Pumpe, einen Steuerblock und 
einen Hydraulikmediumtank umfassen. 

9 . Kettenf ahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Leistungselektronik (21) zur Energieverteilung an alle 
Verbraucher (6 bis 9,11,12,15 bis 24) und zur 
Energieriickspeisung zentral im Kettenf ahrzeug (1) 
angeordnet ist . 

10. Kettenf ahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft alle Komponenten 
(2,3,6 bis 12, 15 bis 25) des Kettenf ahrzeuges modulartig 
aufgebaut sind. 
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11. Kettenfahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi das Kettenfahrzeug 
(1) eine Feststellbremse, insbesondere als im 
Planetengetriebe (13,14) integrierte Lame llenbr ems e 
aufweist, die durch ein Hydraulikmedium auf Wasserbasis 
betatigbar ist. 

12 . Kettenfahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS das Kettenfahrzeug 
(1) eine Winde (24) mit elektrischem Antrieb (19) 
aufweist . 

13. Kettenfahrzeug nach wenigstens einem der. vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi das Kettenfahrzeug 
(1) eine Winde (24) mit elektrischem Antrieb (19) 
aufweist, welche zur Energieruckspeisung bei Talfahrt 
ausgebildet ist. 

14. Kettenfahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi das Kettenfahrzeug 
(1) zur Zufuhr von externer Energie eine 
Energieeinspeiseeinrichtung aufweist . 

15 . Kettenfahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Energieeinspeiseeinrichtung als Schleppkabel oder als mit 
Fahrdrahten bzw. Stromschienen koppelbares Kupp lungs system 
ausgebildet ist. 

16 . Kettenfahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi das Kettenfahrzeug 
(1) einen Verbundanschlufi zur energetischen Verbindung mit 
wenigstens einem weiteren Kettenfahrzeug aufweist. 

17. Kettenfahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi eine Heizung des 
Kettenfahrzeuges (l) mit Abwarme der Motore (11,12) des 
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Hydrauliksysteras (18) und/oder der Leistungselektronik 
(21) versorgt ist. 

18 . Kettenf ahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft das Kettenf ahrzeug 

(1) wenigstens einen Sollwertgeber fur zumindest die 
gewunschte Fahrgeschwindigkeit auf weist . 

19 . Kettenf ahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Leistungselektronik (21) beziehungsweise die 
Fahrzeugsteuerung mit dem Sollwertgeber verbunden ist und 
eine Auswerteelektronik zumindest zur Bestimmung von 
verbrauchsoptimalen Drehzahlen fur den Verbrennungsmotor 

(2) auf weist. 

20. Kettenf ahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft das 
Ubersetzungsverhaltnis von Fraswelle zu Turrasrad 
einstellbar ist. 

21. Kettenf ahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft am Kettenf ahrzeug 
(1) fur Wartung und Inspektion der elektrischen Steuerung 
(21,22,23) eine Diagnoseeinrichtung angeordnet ist. 

22 . Kettenf ahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft der Sollwertgeber 
als Fahrpedal zur Steuerung von Geschwindigkeit und 
Abbremsen ausgebildet ist . 

23. Kettenf ahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
/ Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft der vorgegebene 

Sollwert ein Sollwert der Elektromotoren-Drehzahl ist. 

24 . Kettenf ahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft der Sollwert durch 



WO 97/40996 



21 



PCT/EP97/02151 



die Elektronik in eine Drehzahlvorgabe fur den 
Verbrennungsmotor umsetzbar ist. 

25. Kettenfahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da£ die Elektronik eine 
Kennfeldsteuerung zur Bestimmung der verbrauchsoptimalen 
Drehzahl umfafit. 

26. Kettenfahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi das Fahrzeug eine 
Sicherheitslogik zum Anfahren und Anhalten aufweist, 
welche zumindest die Stellung eines 

Fahrtrichtungsschalters, die Betatigung des Fahrpedals und 
der Feststellbremse erfafct. 

27. Kettenfahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden 
Ansrpuche, dadurch gekennzeichnet, dafi die Feststellbremse 
automatisch betatigbar ist. 
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